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N:o 300 — V. 1935 — 6-päivän 1:n päivä Tiistaina joulukuun 31. p:nä 


autatietransportin kysymykset staha 


mIYKANHEN KAPIAAA I" 
| työttömyyttä. = Fi, kapitalistin hyöty, 
| tyydyttäminen — siinä on meidän 
"määrä, meidän työmme päämäärä. 

-Stahanovilainen liike, joka turvaa työntuottavaisuuden jättiläismäisen kasvun, ja sen 
tuloksena on kansan tarpeiden täydellinen tyydyttäminen tuotteilla ja valmisteilla — hyvälaa- 
tuisilla ja halvoilla valmisteilla — antaa maalle, aineellisen hyvinvoinnin valtavan kasvun. 


O : 
(Tov. Kaganovitshin selostuksesta NKP(b):n KK:n joulukuun pleenumissa.) 


hovilaisen liikkeen yhteydessä 


E) 


*Meldän taloutemme on suunnitelmallista eikä se pelkää kriisejä, se ei pelkää 
vaan kansan kasvavien tarpeitten täydellinen 
järjestelmämme päämäärä, meidän taloutemme pää- 


Tov. L. M. KAGANOVITSHIN selostus NKP(b):n KK:n pleenumissa joulukuun 22 p:nä v. 1935 


/ 
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Stahanovilainen liike — Leninin-Stalinin 


asian riemukulku 


Toverit! Puheessaan stahano- 
vilaisten — yleisliittolaisessa = neu- 
voitelussa tov. Stalin -paljasti 
stahanovilaisen liikkeen mitä sy- 
vällisimmär historiallisen »'emuk- 
sen ja merkityksen. Or ivan 
selvää, että kysymysoei ole juok- 
sevasta lyhytaikaisesta kamppai- 
Justa. Kysymys on jättiläismäi- 
sestä =» historiallisesta. liikkeestä, 


joka osoittaa sosialismin voittoa 


kapitalismin systeemin yli. 
Stahanovilainen liike on en- 

nenkaikkea leniniläisen puolueen 

ja sen voimakkaan stalinilaisen 


ta aikaisemmin on pidetty hä- 
peällisenä ja raskaana taakka- 
na, kunnian ja maineen 
asiaksi, uljuuden ja san- 
karuuden asiaksi.” 
Stahanovilainen liike on sosia- 
listisen kilpailun ja udarnikkuu- 
den, joka laajalle kehittyi jo en- 
simmäisen viisivuotisen kaudella, 
koko edesmenneen etapin luon- 
noliinen tulos. Nimenomaan tä- 
män vuoksi tov. Stalin, antaen 
stahanovilaisen liikkeen arvioin- 
nin, merkitsi, että stahanovilai- 
nen liike on sosialistisen kilpai- 


Keskuskomitean päälinjan voitto.|lun uusi, korkeampi etappi. Sta- 


(Suosionosoituksia.) 


V. 1930, Keskuskomitean po- 
liittisessa toimintaselostuksessa 
puolueemme XVI edustajako- 


koukselle, toveri Stalin, puhuen 
voimakkaasta noususta työväen- 
luokassa, luonnehti sosialistisen 
kilpailun tällä tavalla: 

”Nyt ei enää voi olla epäi- 
lystäkään siitä, että yksi tär- 
keimmistä = tapauksista, 
kaikkein tärkeinkin, rakennus- 
työssämme on tällä hetkellä 
tehtaitten sosialistinen kilpai- 
Ju, satojen tuhansien työläis- 
ten julkilausumat kilpailuissa 
saavutetuista tuloksista ja is- 
kuruuden laaja kehitys. Vain 
sokeat voivat olla näkemättä, 
että joukkojen psykologiassa 
ja niiden suhtautumisessa työ- 
hön on tapahtunut valtava 
käänne, joka on perinpohjin 
muuttanut tehtaittemme piir- 
teet. Fi kovinkaan kauan sit- 
ten kuului meillä vielä ääniä 
siitä, että kilpailu ja iskuruus 
on ”keksittyä” ja ”myttyyn 
menevää”. Nyt ei noita ”äly- 
miekkoja” kannata edes ivata, 
— heitä pidetään yksinkertai- 
sesti yliaikansa eläneinä ”ne- 
ropatteina”. Kilpailun ja isku- 
ruuden asia on nykyään jo 
vallattu ja lujitettu asia. Tosi- 
asia on, että — sosialistinen 
kilpailu käsittää meillä ei vä- 
hempää kuin ? miljoonaa työ- 
läistä ja iskuprikaadeihin on 
vedetty yli miljoona työläistä. 

Kaikkein huomattavinta kil- 
pailussa on se, että se saa ai- 
kaan perinpohjaisen käänteen 
ihmisten suhteessa työhön näh- 
den, sillä se muuttaa työn, jo- 


hanovilainen liike jatkaa sosialis- 
tisen kilpailun asiaa uudella tek- 
nillisellä ja —crganisatsionisella 
perustalla. Ovat kasvaneet teh- 
taat, maa on teknillisesti aseis- 
tautunut, tullut toisenlaiseksi, so- 
sialistisen kilpailun ja udarnik- 
kuuden —uudestikasväattamien ih- 
misten uudet kerrokset ovat ko- 
honneet. Uusi maa, uudet ihmi- 


elleilset — kas tämä on synnyttänyt 


mrinion stahanovilaisen liikkeen 
mahtavan = aallon. (Suosion- 
osoituksia.) 

Stahanovilainen liike on suuri 
liike, jonka' alkuna ovat jo kom- 
munistiset -lauantiitalkoot. Lenin, 
puhuen kommaunistisista lauantai- 
talkoista, piti niitä murroksen al- 
kuna + suhtautumisessa = työhön, 
mitä suurimpana voittona ”oman 
piintyneisyyden, velttouden, pik- 
kuporvarillisen . itsekkyyden” yli. 


”Tämä —on vaikeamman, 
oleellisemman, perinpohjai- 
semman, ratkaiseväamman ku- 


mouksen alkua, kuin mitä oli! 


porvariston kukistaminen, sillä 
se on voitto omasta piintynei- 
syydestä, velttoudesta, pikku- 
porvarillisesta — itsekkyydestä, 
näistä. kirotun kapitalismin 
työläiselle ja talonpojalle pe- 
rinnöksi jättämistä tottumuk- 
sista. Silloin, kun tämä voit- 
to tulee lujitetuksi, silloin, ja 
vasta silloin tulee luoduksi uu- 
si' yhteiskunnallinen kuri, so- 
sialistinen kuri, silloin, ja vas- 
ta silloin tulee mahdottomaksi 
palaaminen takaisin, kapitalis- 
miin, ja kommunismi tulee to- 
della voittamattomaksi” (Le- 
nin, ”Suuri alote”, nide XXIV, 
siv. 329). 


| —Tottatosiaan, tämä oli tuotan- 
non ja työn prosessissa ihmisten 


sosialistisen uudestikasvattamisen 
todellista alkua, ensimmäinen as- 


Tätä seurasivat toiset asteet. 
Kommunistiset lauantaitalkoot 


ite. 


syntyivät nälän ja kylmän vuo- 


sina, sodan vuosina, köyhyyden 
vuosina. 

| "Kommunistiset lauantaitalkoot 
kuvasiivat sekä meidän voimaam- 
me, jonka Lokakuun vallanku- 
mous oli tuonut esille, että mei- 
dän heikkouttamme — köyhyyt- 
tä ja taloudellis-teknillistä taka. 
pajuisuutta. Ne eivät voineet 
vielä saada laajan joukkoluontoi- 
sen murroksen luonnetta työhör 
suhtautumisessa, mutta Lenin nä- 
ki niissä tämän suuren murrok- 
sen alun. 

Tämän murroksen seuraavat 
> etapit ovat — sosialistinen = kil- 
pailu ja udarnikkuus ja, lopuksi, 
— stahanovilainen liike. 


Jo sosialistinen kilpailu mer- 
| kitsi tämän murroksen kehitty- 
iee sosialistisen hyökkäyksen 
kehittymistä koko rintamalla. Tä- 
mä hyökkäys. oli meidän voit- 
tomme taistelussa luokkaviholli- 
sia vastaan, taistelussa puolueen 
i sisällä niitä vastaan, jotka koet- 
| tivat heittää kapuloita pyöriin ja 
i häiritä kansan luomisvoiman ja 
| itsealotteellisuuden kehittymistä 
| maansa sosialistisen uudestijärjes- 
tämisen asiassa, sen muuttamises- 
sa takapajuisesta maasta etumai- 
seksi, kulttuuriseksi..sosialistiseksi 
maaksi. Stahanovilainen liike, jo- 
ka on kehittynyt toisen viisi- 
vuotisen aikana sosialistisen kil- 
pailun perustalla, jolloin kolhoo- 
sit ovat lujittuneet, kun industria 
on noussut jaloilleen, kun vielä- 
pä transporttikin, aikaisemmin 
jälellejäänyt, on alkanut varma- 
na kohota ylöspäin, stahanovilai- 
nen liike jo heijastaa uutta 
maassamme, heijastaa varakasta 


sosialistista = elämää, heijastaa 


puolueemme ja sovettimaamme 


suurten luojien Leninin ja 


Stalinin aatteiden, päämäärien, 
! huolenpidon ja töitten voittokul- 


i kua. 
sionosoituksia.) 


(M yrskyisiä  suo- 


Sosialistisen kilpailun ja stahanovilaisen liikkeen kehityksen 
erikoisuudet rautatieiransportissa 


Fn koskettele monia koko 
fznsantaloudellemme yleisiä ky- 
wymyksiä, joita käsitellään tt.| 
Ordshonikidsen, Mikojanin, Lju- 
bimovin ja Lobovin selostuksissa. 
Minä — pysähdyn — käsittelemään 
pääasiassa = niitä 
joita on ei yksistään taloudelli-- 
sella alalla, mutta myös itse so- 
sialistisen kilpailun ja stahano- 
vilaisen liikkeen kehityksen his- 
toriassa rautatietransportissa. 
Näiden kysymysten käsittely on 
erittäin tärkeätä oikein ymmär- 
tääksemme tehtävät, jotka ovat 
nyt rautatien työntekijäin edessä 
stahanovilaisen liikkeen kehittä- 


misasiassa. 

Sosialistinen kilpailu ja udar-, 
nikkuus rautatietransportissa en- 
simmäisen viisivuotisen vuosina 
ja vieläpä toisenkin viisivuotisen 
alussa jäi kehityksessään jälkeen 
teollisuudesta, — erikoisesti = ras- 
kaasta teollisuudesta. Tätä jä- 
lellejääneisyyttä sosialistisen kil- 
pailun kasvussa, työntekijäin 
toisuuden ja proletaarisen kurin- 
alaisuuden kasvussa ei saa eroit- 
taa —jälellejääneisyydestä rauta- 
tietransportin työskentelyssä. 

V. 1932 oli teollisuudessa 65 
Prosenttia udarnikkatyöläisiä, 
mutta v. 1934, s.o. pari vuotta 
myöhemmin, rautatietransportis- 
sa laskettiin olevan kaikkiaan 41 
prosenttia udarnikkoja. Minä sa- 
non, laskettiin olevan, siksi, että 
itse tämä tilasto ei aina vastannut 
asian faktillista tilaa. Jos rau- 
tatietransportissa todella olisi ol- 
lot 41 prosenttia taistelu-udar- 
nikkoja, niin he olisivat voineet 


viedä mukanaan muut työntekijät 
ja kohottaa transportin. 
* Sosialistinen kilpailu ja udar- 


nikkuus =rautatietransportissa jäi 
jälkeen ei yksin vain määrälli- 
sesti, mutta myös laadullisesti. 


erikoisuuksia, Ei saa sanoa, että transportissa 


ei: ole ollut sosialistisen työn 
sankareita. On ollut sankareita, 
on ollut ihmisiä, jotka ovat an- 
taneet kaikkensa rautatietrans- 
portin hyväksi. Riittää kun mai- 
nitsemme — sellaisia nimiä kuin 
Tomke, Kutafin ja muut. He 
ovat antaneet hyvän työn näyt- 
teitä. Mutta nämä hyvän työn 
näytteet ovat sammuneet, huk- 
kuneet —työkurin yleiseen huo- 
noon — tilaan, järjestyneisyyden 
puuttumiseen, rautatietransportin 
yleiseen holtittomuuteen ja huo- 
noon työskentelyyn. 

Fipä suotta v. 1933 NKP(b):n 
KK:n — päätös ”Politosastoista 
rautatietransportissa” erittäin te- 
rävästi arvioinut työkurin tilaa 


tie- rautatietransportissa. 


”Viedäksenmme rautatien 
transportin lavealle tielle ja 
lopettaaksemme = siinä vallitse- 
vat puutteellisuudet, tulee: ko- 
hottaa siinä tietoisen työkurin 
henkeä ja työkilpailua, lopet- 
taa 'holtittomuus ja kehittää 
jokaisessa työntekijässä mitä 
suurin cdesvastuuntunto maan 
edessä, pyrkiä siihen, että rau- 
tatiet työskentelisi tarkasti ja 
ilman keskeytyksiä kuin kel- 
lon mekanismi. Mutta mitä 
meillä on itseasiassa? Itse- 
asiassa — holtittomuutta ja 
höltymistä, heikko työkuri ja 
keskeytykset rautatien trans- 


portin työssä ovat vieläkin lik- 
vidoimatta. Vieläpä enemmän- 
kin, kommunistit ja puolueet- 
tomat aktivistit useasti eivät 
vastusta rokuloitsijoita ja mui- 
ta työkurin rikkojia, päinvas- 
toin ovat itse laiskureita ja ro- 
kuloitsijoita.” 


Tällainen oli puolueen Kes- 
kuskomitean antama ankara ar- 
viointi rautatieorganismin työky- 
kyisyydestä, ja kuntoisuudesta ja 
| kutista. Tt. Stalin ja Voroshilov 
puolueen XVII -edustajakokouk- 
sessa v. 1934, ja tov. Molotov ja 
Ordshonikidse — Sovettien — VII 
yleisliittolaisessa edustajako- 
kouksessa v. 1935 alussa antoi- 
vat vähintään yhtä terävän ar- 
vioinnin rautatietransportin työs- 
kentelystä. 


Sosialistinen kilpailu ja udar- 


Sosialistisen kilpailun ja udar-j nisatsioluonnetta olevat puutteel]- 
myöhästyne$n 
kehittymisen syinä rautatietrans- 
portissa. ovat ei yksistään orga- 


nikkuuden (näin 


Raufatietransportin 
set menestykset v. 19835 ovat yh- 
teydessä = nimenomaan €todella 
laajan — sosialistisen kilpailun ja 
udarnikkuuden kehittämisen 
kanssa. 

Stahanovilainen liike transpor- 
tissa alkoi luonnollisesti rautatei- 
den kaikkein mekanisoiduimmaäs- 
ta osasta — niiden liikkeelle pa 
nevasta voimasta — vetureista, 
alkoi veturinkuljettajista. Silloin 


kun = tehtaita, sähköasemia oli 
vielä vähän, — rautatiet olivat 
maassamme =niinsanoen mekani- 


soinnin pioneereja, maan koneel- 
listuttamisen pioneereja. On it- 
sestään selvää, että teknilliseen 
aseistautuneisuuteen nähden rau- 


tatiemme nykyään jäävät jälkeen: 


; vaskaastateollisuudesta. 

Mutta kuitenkin stahanovilai- 
sen liikkeen kehittämiseksi on 
transportilla luonteensa puolesta 


vähintään yhtä suuri teknillinen 
* cle 


organisatsioniperusta — kuin 
kansantalouden — aloilla 
raskastateolli- 


ja 
muilla 
(lukuunottamatta 
suutta). 
Kaikista rautatietransportin 
aloista on veturitaloutemme tek- 
nillisesti kaikkein etumaisin. To- 
sin on olemassa paljon vanhoja 
vetureita, mutta enemmistö vetu- 
reistamme on modernisoitu jo 
vallankumouksen vuosina. Vetu- 
ria ”E”, jota nyt ”FD” ja ”SO” 
vetureihin — verrattuna pidetään 
meillä — jälellejääneenä, — tä:ä 
veturia ”E” on rekonstruoitu va!- 
lankumouksen kaudella ja on se 
verrattain voimakas lokomotiivi. 
Ei ole sattuma, että tov. Kri- 
vonos, kun kaikkialla ja joka 
paikassa — oli teknillinen nopeus 
122—23 kilometriä, ensimmäisinä 
antoi veturilla ”EU” 48 kilomet- 
rin teknillisen tuntinopeuden. Jos 


| 


ensimmäi-: 


lisuudet. Oma vaikutuksensa täs-; kuten minä jo sanoin sen raken- 
sä oli myös itse transportin kaa-| tajien neuvottelussa, rautatiera- 
derien luonteella ja niiden: vaih-' kennustoimintaan nähden ja jon- 
ka voi laajentaa koko rautatic- 
transportin, erikoisesti rata- ja 
eksploatatsiotalouden muutamiin 
osiin, — koettivat löytää trans- 
portista ”kollektivisoinnista vie- 
rautumisen vyöhykkeen”. 

Sosialistisen kilpailun kehitty- 
i | misen myöhästymiseen rautatie- 
j transportissa vaikutti myöskin 
vanhoista virkamiesmäistradi- 
i | tsioista —kieltäytymättömän ko- 

mentajakaaderiston osan huolet- 
tomuus ja rautatien puoluejärjes- 
töjen ja kommunistien, jotka 
ovat ansainneet ankaran arvioin- 
nin KK:n päätöksessä politosas- 
toista, heinäkuun 10 pi:ltä v 
1933, epätyydyttävä työskentely. 

Mutta pää- ja perusasia oli 
siinä, että rautatietransportissa 
enemmän kuin millään muulla 
kansantalouden = alalla on juur- 
tunut ja lujittunut taantumuksel- 
;| linen ja, kuten sittemmin selvi- 
i si, sovettivastainen ”teoria” siitä, 
a * että rantatietransportti ei kykene 
; lastaamaan enempää kuin mitä 
j'se lastaa, että transportti ”työs- 
i kentelee rajojen sisällä”, -että 
sen kaikki teknilliset ja taloudel- 
liset voimakkuudet on loppuun 
käytetty, ja kun kerran asia on 
' näin, niin valtion ja puolueen on 
! suotta esittää vaatimuksia rauta- 
* tieläisille, vaan on annettava 
enemmän = erilaisia tuotantoväli- 
| neitä — vetnreita, vaunuja jne. 
| Ja vasta silloin he voivat kohot- 
' taa lastausta. 


| 
i 


Stahanovilais-krivonosilaisten työn mallinäytteet 


läkin suurempi — 60—65 kilo-/naisen, M-Kasanin, Pohjoisen, Ta- 
metriin asti tunnissa. ka-Kaukasian, Kirovin, MBB, 
En käy esittelemään seikkape. | !täisistä rautateistä = Permin, 
räisempiä | numerotietoja staha- entisen Pohjois-Kaukasian, nyt 
novilaisten luvusta rautatietrans-! jaettuna kahteen rataan — Aso- 
portissa. Ei tavallisen tilasto-j Van-Mustanmeren ja Pohjois- 
luetteloinnin järjestyksessä vaan Kaukasian rautatiet. 
minun henkilökohtaisesta pyyn-| Donin rantatiellä on stahano- 
nöstäni, rautateiden ja politosas- | vilaisten työn mallinäytteitä niin 
tojen päälliköt henkilökohtaises- | veturinkuljettajien, kuin muiden- 
ti luettelivat 69.000 stahanori | kin rautatieläiskategoriain kes- 
laista. 9 rautatien — Donin, Je-| kuudessa. Sellaiset mainiot vetu- 
gaterininskin, Pohjoisen, M.-Ka-' rinkuljettajat kuin Krivonos, 
eanin, Läntisen, Moskova-Don-: Shuliba, Otroshenko, Butsko, Bo- 
bassin, Kaakkoisen, Pohjois-Kau- | dolaski, Donin, Karasev ja muut 
kasian ja Etelä-Uralin ranutatei-|arnetun 20,6 kilometrin teknilli- 
den = tietojen mukaan 16 tuhan-|sen tuntinopeuden asemesta an- 
nesta; — veturinkuljettajasta = onjtoivat ja antavat tuloksen 40—45 
2.262 stahanovilaista — 14 pro-|/—48 kilometriä tunnissa. On 
senttia. Stahanovilais-veturin- 
kuljettajana me pidämme sitä, 
joka huomattavasti ylittää tek- 
! nillisen nopeuden ja työskentelee 
| vauriottomasti. Meillä stahanovi- 
lais-krivonosilaisten — joukossa eii 
yhtään — vaurion tehnyttä. 
(Suosionosoituksia.) Ve- 
turien remonttityöläisten keskuu- 
| dessa, samojen rautateiden tie- 
tojen mukaan, on 12 prosenttia 
stahanovilaisia, junien kokoojien 
keskuudessa 24 prosenttia, 
' vaihdemiesten 5 prosenttia, 
konduktöörien — 6 prosenttia. 


kes- 
Ju- 


aloilla työskentelevien 
kuudessa — mallinäytteitä. 
nien kokooja Krasnov osoitti, 
miten on formeerattava junia. 
50 asemesta 7—10 minuutissa vä- 
littömästi vaunujen kokoamisko. 
rokkeelta konduktööri Voronak 
kaksinkertaistutti sekajunien 
kommerssinopeuden, — liikenteen 
säännöstelijä Isajenko nelinker- 
taisesti kohotti junien aikataulun 
mukaisen — kulun seuraamispro- 
senttia, saattaen sen 20:sta 80 
prosenttiin, junien kokooja Dre- 


liikenteen säännöstelijäin — sjval kaksinkertaistutti manövee- 
prosenttia, vaunumiesten — 3,5 rausvälineiden teknillisiä mah- 
prosenttia, ratatyöntekijäin — 4! dollisuuksia formeerausparkilla. 


Popasjanskin rataosastolla jo- 


Näinollen, nämäkin numerot hoavat parhaimmat junien ko- 
puhuvat stahanovilaisen liikkeen koojat. Nuoren liikenteen sään- 
jälellejäännistä — rautatieläisten, nestelijän Veretennikotin esityk- 
toisten — kategoriain = erikoisestij estä on supistettu liikanain-.: 
vaunumiesten, ratatyöläisten ja manöveeraustyö jo aikoja sitten 
' eksploatatsiotyöntekijäin keskuu- vanhentuneen — ratojen =spesiali- 
' dessa, — lukuunottamatta = junien soinnin uudestitarkastamisen tu- 
kokoojia. Meidän on kehitettävä loksena. 
heidän keskuudessaan stahanovi- 
"laista liikettä, mutta missään ta- 


prosenttia. 


i 


Popasnajan asema on saavutta- 
nut vakavia menestyksiä transiit- 


nikkuus rautatietransportissa al-! veturi ”EU” voidaan pitää jon- pauksessa. — ei kohotettava kei- tiparkin seisokkien. supistamises- 
koi vakavasti 'kehittyä v. 1934' kunverran vanhentuneena ”FD”-' notekoisesti numeroita — hämää-| sa, supistaen 8,4 tunnista mar- 
lopulla julistamalla udarnikkain veturiin verrattuna, niin tässä eh-' mistä ja luulottelua me emme|raskuulla 5—6 tuntiin joulukuul- 
stalinilaisen kutsunnan ja laajal-' jollisesti tarvitse. la, se on 3 tunnilla, ja lastaus- 


ti, todenteolla kehittyi se v. 1935, 
jolloin —rautatietransportti alkoi 
kohota ylöspäin. Teollisuus en- 
'nen stahanovilaisen liikkeen syn- 
tymistä on: elänyt pitkäaikaisen, 
useita vuosia kestäneen udarnik- 
' kuuden ja rakennustyön myrs- 
| kyisän nousun, paatoksen, ja tov. 
Stalinin = tunnetun = historiallisen 
loosungin jälkeen, myös omaksu- 
misen — paatoksen. = Eroituksena 
teollisuudesta sosialistinen kilpai- 
lu ja udarnikkuns rautatietrans- 
| portissa heti, ilman huomattavam- 
| pia väliaikoja, siirtyi paljon kor- 


keammalle stahanovilaisen liik- t 


| keen asteelle. 


vanhassa tekniikassa 
uinuivat valtavat rescrvit, teknil- 
liset normit olivat alennettuja, 
teknilliset osoittimet alennettuja, 
osoittimet, jotka tällainen hyvä, 
taistelu-veturimies -kuin Krivonos 
murskasi ja näytti, minkälaisia 
tuloksia voidaan saavuttaa tällä 
veturilla. 

Voimakkaalla  ”FD” veturilla 
Jegaterininskin — rautatien ' vetu- 
rinkuljettaja Omeljanov saavutti 
52—583 > kilometrin — teknillisen 
tuntinopeuden. = Tätä nopeutta 
stahanovilais-krivonosilaisemme 
säännöllisesti noudattavat koko 
työskentelynsä aikana. Jä muu- 
: tamilla matkoilla nopeus on vie- 

> ca" J 


On —uonteenomaista merkitä, | seisokin — 19 tunnista 11 tun- 
että stahanovilaisen liikkeen ke-|tiin — 2 tuntia alle normin. Ju- 
hityksen etunenässä kulkevat ne [mien lähettäminen aikataulun MT 
työntekijäkategoriat, jotka ovat Kaan on 90—95 prosenttia. 
yhteydessä voimakkaampien ja Kaikille on tunnettua, että 
osalta uuden tekniikan kanssa — | rautateillä oli puute veturinkul- 
veturinkuljettajat, vaunumiesten jettajista ja muista ammattitai- 
| keskuudessa — automaattityön- toisista työntekijöistä ja tämän 
" tekijät, ratatyöntekijäin keskuu- takia oli paljon ylitöitä. 
dessa — ne, jotka ovat ratame-, Nyt työntuottavaisuuden ko- 
kanismien palveluksessa. | hottaminen ja ensivuorossa tek- 

Niin —stahanovilaisen liikkeen nillisten ja kommerssinopeuksien 
kehittymisessä kuin myös työs- kohoaminen on antanut mahdol- 
sään etunenässä kulkevat Donin lisuuden suorittaa suuren työn 
ja Jekaterininskin rautatiet. Far- veturi-, konduktööriprikaadien 
hampien rautateiden joukkoon ja rasvaajaprikaadien vpienem- 
voidaan yhdistää Lokakuun, Lou- mällä määrällä. Kun tammikuun 


| tuvaisuudella. Muutamat heistä, 1 p:nä v. 1935 Donin rautatW 


tarvitsi = 2.830 veturiprikaadia, 
niin marraskuussa tarvittiin vain 
2.490 prikaadia. Samaa on sa- 


nottava myös konduktööreistä. V. 


1935 heinäkuun 1 p:nä oli 3.200 
konduktööriprikaadia. Mutta 
marraskuussa, kommerssinopeuw 
den lisääntyessä, on kaikkiaan 
2.500 prikaadia. Aikaisemmin oli 
2.500 —rasvaajaa, mutta nyt onm 
1.900. Tämä antaa mahdollisuu- 
den ylitöiden täydelliseen likvi. 
doimiseen. 


Jekaterininskin rautatiellä eri- 
koisesti — kunnostautuu Nishne- 
brovskin solmun veturidepo. Siel- 
lä 22 stahanovilaisen asemesta, 
jotka olivat pari kuukautta sit- 
ten, on tänään, opetuksen, tek- 
niikan valtaamisen — jotta voisi 
ol'x stahanovilainen veturissa — 
se ei ole pelkkää toivomista, — 
on vallattava tekniikka, on osat. 
tava ajaa hyvin, — puolesta käy- 
dyn — sitkeän taistelun tuloksena 
jo 99 stahanovilaista. Tästä de- 
posta ovat lähteneet sellaiset etu- 
maiset — veturinkuljettajat kuin 
Omeljanov, joka esiintyi stahano- 
vilaisten neuvottelussa ja joka on 
todella esikuvana ei yksistään 
hyvästä veturinkuljettajasta mut- 
ta myös stahanovilais-krivonosi- 
laisen liikkeen organisaattorista. 


Stahanovilaisten metoodien ke- 
hittämisen tuloksena on työsken- 
telyn parantamisen kirkkaimpana 
esimerkkinä eksploatatsionityön- 
tekijäin keskuudessa Nisnedne- 
provski-Uselin — asema. * Tällä 
asemalla stahanovilainen —- ase- 
man päällikkö Galakan koko ase. 
man työskentelyn parantamiseksi 
ja > seisokkien — vähentämiseksi 
suoritti useita organisatooris-tek- 
nillisiä toimenpiteitä, Aseman vau- 


nujen kokoamiskorokkeelta laitet-. 


tiin esim. kenttä-radiotelefooni. 
Tämä telefoonin asettaminen, tele- 
foonin, jonka* avulla konttori- 


työntekijä! antaa tiedot vaunuis- 


ta 


myös muilla rautatiepalveluksen 


vaunujen kckoamiskorokkeen 
tisurille välittömästi junasta, an- 
toi mahdollisuuden supistaa yh- 
den junan ohipäästön 18 minuu- 
tista 12 minuuttiin. Tämän vu- 
sinnan tuloksena aseman vaunu- 
jen kokoamiskorokkeelta joulu 
kuun 6 p:nä nuorisoliittolaistyt- 
tö Brofkinan vuoro laski %7 
junaa 1.567 vaunuineen, se on 50 
prosenttia yli vaunujen Rokoa- 
miskorokkeen = projektituotanto- 
kyvystä. 

Veturinkuljettajain keskuudes- 
sa kehittyy erinomainen liike ei 
yksistään = teknillisen nopeuden 
kohottamiseksi, mutta myös vetu- 
rien keskinkertaisen vuorokausi- 
kulun kohottamiseksi ja heidän 
kuljettamiensa junien painon ko- 
hottamiseksi. * 

Tulan depossa kehittyy ”viisi- 
toistatuhantisten” liike, se on ma- 
sinistien liike, jotka ottavat it- 
selleen sitoumuksen saavuttaa ve- 
turin kuukausikulussa vähintään 
15.000 kilometriä eli vähintään 
500 — kilometriä vuorokaudessa 
normin ollessa ”FD” veturilla — 
448 kilometriä. Ordenilla palki- 
tut veturinkuljettajat Markov ja 
Ognev ovat ottaneet sitoumuksen 
antaa vetureillaan, yhdessä läm- 
mittäjien kanssa vähintään 
18.000 kilometriä kuukaudessa. 
Ja näitä sitonmuksia he täyttävät 
menestyksellisesti. Vanhin vetu- 
rinkuljettaja Nikonov saavutti 
veturillaan 650 kilometrin vuoro- 
kauMikulun. 

Viime — päivinä itäisillä rauta- 
teillä — ovat — veturinkuljettajat 
murskanneet vanhoja traditsioi- 
ta, että talvella vähennettiin ju- 
nien painoa, se on supistettiin 
veturinkuljettamien vaunujen 
määrää. Kovien pakkasten aika 
na Tomskin, Omskin, Etelä-Ura- 
lin rautateiden stahanovilais-ve- 
turinkuljettajat kuljettavat ras- 
kaspainoisia junia vauriottomas- 
ti ilman myöhästymisiä, ja useis- 
sa tapauksissa huomattavasti no- 
peammin. Niinpä esim. Usjadi- 
Kusnetskin ratasolmulla, normin 
ollessa 1.600 tonnia, veturinkul- 
jettaja = Bahinstsev = veturilla 
”EM” kuljetti 3.600 tonnia pai- 
navan junan säästäen aikaa 10 
minuuttia. — Omskin (rautatiellä 
joulukuun 20 päivän kuluessa: 


(Jatk. 2:lla siv.) 


2—300—1935 


vesa damama . 6 
— 
—mm— as mmmmmmm— "vm m m m mn00tt—!-—----———2"19v0sTT 


Omskin depon 76 veturinkuljet- 


rykattilan käytön suurentaminenj rien keskinkertaisen vuorokausi- 


(joka määritellään kattilan tuli-| kulun lisääminen ja polttoaineen 
pinta-neliömetrin alasta tunnissa| säästämine.. Saavutetustg) vetu- 


saaduissa höyrykiloissa), johtaa! rien nopeuden ja keskinkertaisen 
liikanaiseen polttoaineen kulu-|vuorokausikulun kohoamisesta me 


tejaa kuljettivat ilman vauriota 
2.500—3.000 * tonnia (käsittäviä 
raskaspainoisia junia. Minua eri- 
koisesti kiinnosti, miten veturin- 


kuljettajat, jotka kuljettavat ju-| tukseen, 


| 


nia, kohottaen painoa melkein 
kaksinkertaisesti, miten hc 
suoriutuvat työssään. Osoittau- 
tui, että heillä ei ole minkäänlai- 
sia vaurioita. Stahanovilais-kri- 
vonosilais-veturinkuljettajat = va- 
kuuttavat, että voidaan kuljettaa 
paljonkin = raskaampia, 4.000— 
4.500 tonnia käsittäviä, junia sa- 
moilla vetureilla, kuljettaa ilman 
myöhästymisiä = ja = vaurioita 
(Suosionosoituksia.) 

Stahanovilais-veturinkuljetta- 
jat käytännössä kumoavat alen- 
netut painonormit, jotka ammoi- 
sina aikoina huonoimpien vetu- 
rimkuljettajien kokemuksen kaut- 
ta on asetettu, eikä niitä sen jäl- 
keen ole tarkistettu. 

Tästä te, toverit, näette, miten 
valtavia ja ehtymättömiä rauta- 
tien transportin reservejä tuo 
esille erinomainen stahanovilai- 
nen liike. 

”Tuotantorajan mestarit” tie- 
toisesti — alensivat teknillistä no- 


että on edullisempaa| olemme jo saaneet vissin tulok- 
ajaa hitaammin jä kuljettaa pal-| sen. 

jon raskaampia junia. Meidän| Tietysti ön vielä paljon puut- 
käytäntömme on viime kuukausien | teellisuuksia, päätedepoissa ovat 
aikana täydellisesti paljastanu| seisokit varustelun, veturien tar- 
näiden taantumuksellisten katso-| kastuksen, remontin, huuhtelun 
musten epätodenmukaisuuden. Ju-| yhteydessä suuret. Mutta te tie- 
namme = kulkevat huomattavasti! dätte, toverit, miten edellisinä 
nopeammin ja teknillinen nopeus talvina kaikki rautatiet huusivat: 
on kohonnut viime vuoteen ver-|”Ei ole vetureita, antakaa vetu- 
rattuna 21 prosentilla, ja loka-|reita”. Talvella aina alkoi vetu- 
kuussa v. 1935 veturit käyttivät! reiden heittäminen toiselta tieltä 
polttoainetta 3 prosenttia vähem- | toiselle. Tänään minä voin tie- 
män kuin lokakuussa v. 1934.'doittaa puolueen Keskuskomiteal- 
Epäpäteväksi — osoittautui myös le, että me olemme ei vain vält- 


kulkunopeuden asettaminen ju-jtäneet veturien siirtämistä, vaan 
meillä on nyt verkostossa varas- 
tossa melkein puolitoista tuhatta 
veturia enemmän kuin viime 
vuonna. (Suosionosoituk- 
sia.) Näitä vetureita me tarvit- 
semme sekä lastauksen edelleen 
laajentamiseksi: että - myös mui- 
den sattumien varalta, jos tätä 
isänmaamme — edat. 
suosion- 


nan — painon kanssa vastakkain. 
Stahanovilais-krivonosilaiset ovat 
näyttäneet, että myös raskaspai- 
noisia junia voidaan kuljettaa 
nopeasti ja mikä pääasia — vau- 
rioitta. 

Meidän on pyrittävä saavutta- 
maan teknillisen nopeuden ko- 
hottaminen depoverkoston enem- 
mistössä, tasolle, jonka etumai- 
set depot ovat saavuttaneet ja 


peutta niillä perusteilla, että höy-! on pyrittävä saavuttamaan vetu- 


I 


vaativat 
(Myrskyisiä 
osoituksia.) 


Rautatietransportti vuorelle nousemassa 


Sostalistisen kilpailun myrskyisä | vaan myös praktiikkojen, rautatie- 
laajentuminen, kilpailun, josta rau- | läisten enemmistön keskuudessa oli 
tatieläiset ovat jääneet jälkeen kan-, vallalla vahva vakaumus, että rau- 


santalouden muihin aloihin verrat- tatietransportille 


tuna muutamalla vuodella, stahano- 
vilaisen liikkeen nope. kehittämi- 


valtion antama 
plaani ei ole voimienmukainen, ja 
transportti ei sitä voi täyttää. Ja 


nen, transportin ja koko taloudelli- | siksi, että ei ole mobilisoitu kaikkia 


sen organismin etumaisten ihmisten 
mobilisointi ja parempi organi- 
sointi, taantumiksellisten ainesten 
murskaaminen ovat turvanneet rau- 
tatietransportin menestyksellisen 
vuorelle kohoamisen. Tov. Stalin pu- 


| 


resursseja, että työskentely on huo- 
noa, että kuri on mihinkään kel- 
paamaton, ja tämän takia nähkääs, 
että kaikki transportin teknilliset 
resurssit, kaikki sen mahdollisuu- 
det: asemien ja ratapiirien päästö- 


heessaan. stahanovilaisesta liikkees-|kykyisyys, veturi- ja vaunutallin 
tä esimerkin vuoksi esitti Kulku-|kykyisyys, muka on loppuun käy- 
laitosasiain kk iin kaivautuneen kon- | tettyjä. 


servatiivisen ryhmän, joka perus- 
telee kommerssionopeuden alennet- 
tua normia. Tämä taantumuksellisten 
professorien ryhmä johti kaikki 
teknilliset järkeilynsä sellaisiin tie- 
teenpalvojain kazvioihin, että mo- 
net ”rohkeat” kommunistit eivät 
uskaltaneet niihin käydä käsiksi. 

Näille ihmisille 01? annettu-kaik- 
ki mahdollisuudet ”teorioittensa” 
propageeraamiseksi. He johtivat 
Kulkulaitosasiain kk:n surnaaleja. 
He kirjoittivat ja julkaisivat oppi- 
kirjoja. He laativat ja muokkasi- 
vat kulkuplaaneja, grafiikkeja, jot- 
ka ovat käytännöllisenä dokument- 
tina toimintaan, mutta jotka olivat 
useille rautatietransportin johtaville 
kommunisteille 7 sinetin takana. 

Nämä professorit pitivät lähtö- 
kohtanaan sitä kantaa, että trans 
porttimme — työskentelee määrära- 
joissa, että reservejä ei ole, ja että 
63.000 vaunun lastaus vuorokau- 
dessa on mahdoton. 

Heitä —toistivat ”jalosukuisissa” 
sävyissä vastuunalaiset kommunis- 
tit — transportin työntekijät. 

Sitä, miten tiukasti yhtyi ”mää- 
räraja”-teoria. maamme = tilanteen 
kehityksen tempojen vihamieliseen 
arviointiin, osoittaa se, että eräät 
näistä eniisistä ”sankareista” pu- 
huivat, että —eksploatatsiotyönteki- 
jäin keskuudessa oli vakaumus sii- 
tä, että jos me alkaisimme lastata 
70 tuhatta vaunua, niin ei riittäisi 
lastia. maassa. 

oidaan kysyä: voiko sitten pro- 
fessorien ryhmä vallata ja tahrata 
kuonalla tällaisen valtavan komen- 
tajiston ja polittyöntekijäin joukon 
aivot? Ei, toverit, mikään rikkivii- 


sas professori ei kykene narraa-! 


maan kommunistia, jos tämä kom- 
munisti ei haeskele vetonuoraa puo- 


i 


| 
| 


Meidän, kommunistien, bolshevik- 
kien, stalinilaisten olisi pitänyt ensi 
vuorossa käydä käsiksi subjektiivi- 
seen tekijään, piti kriitillisesti ve- 
tää esille se, mikä riippuu meistä 
itsestämme ja minkä voimme ja 
mikä tulee -mobilisoida.. Ja kun ky- 
symys transportin kohottamisesta, 
resurssien mobilisoimisesta asetet- 
tiin koko terävyydessään, ennen- 
kaikkea vaunujen kiertokulun no- 
peuttamisen linjalla, niin kaikkein 
julkeimmat pesiytyneistä vihollisis- 
ta — valeoppineiden — bandiittijouk- 
kiosta erään professori Kudrevado- 
vin, joka oli rautateiden johtajana 
Denikinin aikana, paremmin työs- 
kenteli valkoisilla, kuin meillä, — 
ja' joka, tästä huolimatta, oli Kul- 
kulaitosasiain kk:n aparaatissa kun- 
nioitettavana henkilönä, — johdol- 
la esiintyivät sellaisella dokumen- 
tilla, joka meni kauas teknillisistä 
raameista, dokumentilla, joka itse 
asiassa oli suunnattu puolueen lin- 
jaa ja neuvostovaltiota vastaan. 

Vastaukseksi ”Pravdassa” ollee- 
seen insinööri Isajevin artikkeliin, 
jossa koetettiin numeroilla todis- 
tella vaunun kiertokulun paranta- 
misen ja 63.000 vaunun lastaami- 
sen mahdollisuus, se on, koetettiin 
todistella sen plaanin mahdollisuus, 
jonka valtio antoi, nämä ihmiset 
kirjoittivat artikkelin, jossa he tek- 
nillisesti ”perustelivat” 63.000 vau- 
nun lastauksen, se on valtion plaa- 
nin mahdottomuuden. He väärensi- 
vät tiedettä ja teknillisiä laskelmia, 
turvautuivat kaikkein takapajuisim- 
pien aineksien ja takapajuisten työ- 
metoodien demagoogiseen puoluste- 
luun, kunhan vaan saisivat rikki- 
revityksi alkaneen rautatieliikenteen 
nousun. 

On selvää; että he eivät olien- 


lustaakseen omaa huonoa työtään. kaan väitelleet Isajevin kanssa. 

"Ääniä salista: oikein. Asia oli huhtikuussa v. 1935, juuri 
(S uosionosoituksia.) | sillä hetkellä, jolloin me laadimme 
— Siinähän koko kysymys on, e!tä päiväkäskyä vaunujen kiertokulus- 
näiden valeoppineiden ryhmä, joi- ta, vaurioista ja häiriöistä annetun 


den aivot olivat täynnään puhtaasti 
porvarillisia käsityksiä transpörtin 
mahdollisuuksista, ja kommunistien 
— praktiikkojen välillä syntyi jon- 
kinlainen kirjoittamaton liitto puo- 
lueen ja valtion kritiikiltä puolus- 
tamiseksi ja suojautumiseksi. Vie- 
läpä transportin huomattava kom- 
munistien ja vastuunalaisten työn- 
tekijäin osa ja puolueettomat akti- 
vistit, itse sitä tahtomatta, sensi- 
jaan, että olisivat kriitillisesti suh- 
tautuneet omaan työhönsä, mielihy- 
vällä ottivat vastaan heille tyrkyte- 
tyn puolustelun suunnitelman täyt- 
tämisen mahdottomuudesta sillä, et- 
tä muka ei ole vetureita, ei ole 
vaunuja, ei ole välttämätöniä tek- 
nillistä perustaa 

Samaan aikaan, kun teollisuu- 
dessa ja maataloudessa vieläpä val- 
tion plaanin täyttämättä jättäneet 
ihmisetkin tunnustivat tämän plaa- 
nin laiksi, realiseksi mahdollisuu- 
deksi, — transportissa, tämä on 
sanottava suoraan, ei vain teorioi- 
tansa propageeraavien valeoppinei- 
don pienen ryhmän keskuudessa, 


päiväkäskyn jälkeen. 

Kuten näette, kysymys on neu- 
vostovastaisesta ryhmästä, jonka 
onnistui — tekeytyä — neuvostosävyi- 


seksi, jonka onnistui vieläpä alis-' 


taa vaikutuksensa alaiseksi myös 
osan kommunisteja. : Saadakseen 
kommunistit koukkuunsa, he todis- 
telivat, että me työskentelem- 
me paremmin kuin Amerikassa, 
että vaunujen kiertokulku on meil- 
lä parempi kuin Amerikassa ja 
muissa kapitalistimaissa. 

Ollessaan = porvarillisen käsityk- 
sen läpitunkemat transpcrtissamme, 
he eivät voineet nähdä, että suun- 
nitelmattoman kapitalistisen talou- 
den anarkinen systeemi johtaa sii- 
hen, että /kapitalistimaissa ei voi 
täydellisesti tuottoisasti käyttää hy- 
väksi tehtaan koneistoa ja, erikoi- 
sesti vaunutaloudessa. Juuri kysy- 
mys vaunujen hyväksikäyttämises- 
tä, — se on sellainen kysymys, jo- 
hon ei saa suhtautua puhtaasti tek- 
nillisesti. Meillä on tässä kysymys 
ekonomiikan probleemista, talouden 
organisoinnin probleemista, s.o. sii- 


tä, mikä meillä on perinpohjin vas- 
takkaista kapiialismille. 

Ja kas, kommunistit, joiden olisi 
tullut marxilaisina-leniniläisinä-sta- 
linilaisina ymmärtää kapitalismin 
luonnetta, taloutta ja organisatsio- 
systeemiä ja miiden eroa meidän 


systeemistämme, helposti antautui- 


vat tähän ”onkeen” ulkomaaver- 
tauksessa, kun heille puhuttiin: 
meillä on saavutuksia, me olemme 
sivuuttaneet Amerikan, me olemme 
siväuttaneet Europan. Mutta käy- 
tännössä sekä hiili, että malmi, et- 
tä suola, että kankaat ja vieläpä 
Kulkulaitosasiain kk:n omat kiskot 
lojuivat varastoissa, tehiaissa, eikä 
niitä kuljetettu. 

Ei mikään professorien ryhmä 
olisi v. 1935 uskaltanut esiintyä 
näin julkealla sabotaashin platfor- 
mulla, jos sillä ei olisi ollut taka- 
naan jonkunlaista reserviä, jos se 
ei olisi laskenut, että sille on myö- 
tämielisiä, että sen kanssa ovat sa- 
maa mieltä osa komentajista, jotka 
katsovat, että heitä kritikoidaan 
väärin, laittomasti, n 

Kas tämän takia, toverit, sen jal- 
keen, kun me seikkaperäisesti tut- 
kimme tämän asian Kulkulaitosasi- 
aih kk:ssa ja puolueen KK:ssa; me 
päätimme iskeä tätä ryhmää ja eikä 
yksistään vain väittää vääräksi ja 
murskata sitä, vaan myös kehittää 
työ kommunistien, komentajien ja 
polittyöntekijäin keskuudessa, että 
he muistaisivat ja käsittäisivät, et- 
tä he ovat joutuneet vieraiden ai- 
nesten kynsiin, että he eivät lähte- 
neet liikkeelle bolshevistisen itse- 
kritiikin ja kaikkien niiden voi- 
mien mobilisoinnin tietä, jotka ovat 
transportissa, vaan €puutteittensa 
hämäämisen tietä. 

Huhtikuussa, neuvottelussa puo- 
lueen Keskuskomiteassa, kun me 
puhuimme siitä, että on täytettävä 
lastauksen vuosiplaani hinnalla mil- 
lä hyvänsä ja sitä varten, että saa- 
taisiin korvatuksi ensimmäisen kah- 
den kuukauden aikana lastaamatta 
jäänyt määrä, on lastattava jälellä 
olevina — kvarttaaleina — vähintään 
67.000 vaunua vuorokaudessa, niin 
on sanottava, että useat rautatie- 
läiskomentajista pitivät tätä mah- 
dottomana täyttää, eivät luottaneet 
"omiin voimiinsa. 

Vasta —määrärajan kannattajien 
paljastamispäiväkäskyn jälkeen, 
75-934 vaunun lastaamisen jälkeen 
toukokuun 1 p:nä, joka oli ”on- 
nettomuus” määrärajan kannattajil- 
le, kommunistit, ja ensivuorossa 
johtavat työntekijät alkoivat men- 
nä itseensä ja käsittää, minkälaises- 
isa taantumuksellisessa suossa he 
ovat siihen asti istuneet. Tämän 
jälkeen koko käytännöllinen taiste- 
lu kulki vissin poliittisen näkökan- 
nan mukaan Tästä näkyy, miten 
oikea on vanha ja ikuisesti elävä 
' bolshevistinen äsettamus, että po- 
| liittisesta suunnasta työssä, kysy- 
myksen — asettelun — bolshevistisesta 
terävyydestä ratkaisevassa määrin 
riippuu asian menestyminen. Jos 
otetaan oikea tähtäin, jos suunta 
on oikea, niin kaikki toimenpiteet 
toteutuvat todellisen bolshevistisen 
taistelun ilmapiirissä. 

Viimeisen kolmen kuukauden ai- 
kana me olemme lastanneet vähin- 
tään 75.000 vaunua vuorokaudessa 
ja kun joskus harvoina päivinä las- 
taus laskee 70.000 vaunuun, niin 
me pidämme tätä jo repeämänä. 
Nyt useat rautateiden päälliköt ovat 
niin jo tottuneet lastausplaanin ylit- 
tämiseen, että silloin kun annetaan 
vain plaani, niin soittavat Kulku- 
laitosasiain kk:tiin ja sanovat: 
meillä oli tänään repeämä — täy- 
* timme pläanin vain sadalla pro- 


Rautatietransportin kysymykset 
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PUNAINEN KARJALA 


stahanovilaisen 


(Jatkoa 1:ltä siv.) 


sentilla. 
lissa.) 

Puolueemme Keskuskomitea ja 
sen johdolla Kulkulaitosasiain kk 
ovat antaneet ”määrärajojen” kan- 
nattajien paljastamisasialle ja rau- 
tatieläisjoukkojen — mobilisoinnille 
taistelusuunnan ja tämä on määri- 
tellyt koko transportin nousun puo- 
lesta käydyn taistelun kulun ja tu- 
lokset. — Kaikki —Kulkulaitosasiain 
kk:n jatkuvat käytännölliset toi- 
menpiteet — sekä vaunujen kierto- 
kulkuun nähden, että taistelussa 
seisokkeja vastaan, veturitalouden 
alalla, taistelussa. vaurioita ja häi- 
riöitä vastaan (vaikka tällä alalla 
me vielä jäämme voimakkaasti 
jälkeen) on suoritettu taistelussa 
näitä — taantumuksellisia —”määrä- 
raja”-mielialoja vastaan teoriassa 
ja käytännössä. 

En käy seikkaperäisemmin pu- 
humaan työskentelymme tuloksista. 
Rautateiden lastaus joka päivä ju- 
laistaan lehdistössä. 

Tämä tov. Stalinin esittämä jär- 
jestys — julaistava joka päivä las- 
taus, — se vakavasti kohottaa ih- 
misiä ja se on erittäin hyvä. Työ 
on koko kansan tähtävänä. Kun 
huonosti työskentelet — koko kan- 
sa sinut häpäisee. Hyvin työsken- 
telet — ansaitset kiittelyä ja kun- 
niaa. (Suosionosoituksia.) 

Rautateiden lastaus on kasvanut 
päivästä toiseen ja tämä kasvu on 
ollut sen taistelun, joka on käynyt 
transportissa, heijastusta. 

Kas tällä tavalla on suoritettu 
lastausta vuoden 1935 eri kuukau- 
sina; 


(Elävöitymistä sa 


Vaunua 

vuorok 
50.661 
56.101 
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61.977 
69.257 
772.605 
72.952 
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Tammikuussa 
Helmikuussa ........0onn 
Maaliskuussa! ...»s.20oon 
Huhtikuussa ......0 von 
Toukokuussa 
Kesäkuussa 

Heinäkuussa ....... oonan 
Elokuussa 
Syyskuussa... .0uun onsen 
Lokakuussa 
Marraskuussa 


KEKKKKKIKKO 


(UKK KKKIIAÄKKI 


Joulukuussa, tähän päivään men- 
nessä — 75.100 vaunua vuorokau- 
dessa. (Suosionosoituk- 
sia.) 

Tällaisen lastauksen kasvun me 
olemme saavuttaneet KK:n joh- 
dolla, aluekomiteain, aluepiirikomi- 
teain ja kansallisten kommunistis- 
ten puolueiden KK:ain aktiivisella 
avustuksella. Vuosiplaaninsa trans- 
portti täytti ennen määräaikaa. 

Erilaista lastia tonneissa on las- 
tattu v. 1935 (ennakkolaskelmien 
mukaan); 

Erilaista. malmia 108,2 % vuosi- 
plaanista ja 129,7 % v. 1934 ver- 
rattuna. Mustaa metallia 112,9 % 
vuosiplaanista ja 140,1 % v. 1934 
verrattuna. — Rakennusmateriaaleja 
126,4 % vuosiplaanista ja 140,4 % 
v. 1934 verrattuna, Puutavarama- 
teriaaleja 117,1 % vuosiplaanista 
ja 130,0 % v. 1934 verrattuna. 
Polttopuita 114,2 % vuosiplaanista 
ja 118,6 % v. 1934 verrattuna. 
Viljalasteja 103,4 % vuosiplaanista 
ja 118,6 % v. 1934 verrattuna. 

Lastaussuunnitelmaa ei ole täy- 
tetty kahteen lastilajiin nähden; 

Kivihiili ja koksi 96,7 % vuosi- 
plaanista ja 115,6.% v. 1934 ver- 
rattuna. Naftatuotteet 90,8 % vuo- 
siplaanista ja 109,4 % v. 1934 ver- 
rattuna. 

Tämä johtuu osaltaan siitä syys- 
tä, että huonosti on kuljetettu Kus- 
bassista hiiltä Tomskin rautatietä 
ja osaksi siitä, että naftan ja hii- 
len tuotantoplaani on jonkun ver- 
ran uudesti tarkastettu, mutta las- 
tausplaanja ei ole. uudesti tarkastet- 
tu. Tämän takia on jonkunlainen 
eroavaisuus. 

Mutta kuitenkin voi varmasti sa- 
noa, että valtion lästausplaani miin 
kokonaisuudessaan. kuin =peruslas- 
teihin nähden on tuilut ylitetyksi. 
(Suosionosoituksia.) 

Koko lastaus v. 1935, ennakko- 
laskelmien mukaan, käsitti 390 mil- 
joonaa tonnia — 68,1 tuhatta vau- 
nua — keskinkertainen 
lastaus — 108,2 prosenttia — vuosi- 
plaanista ja 122—123 prosenttia 
v. 1934 lastauksesta, Kuljetus kä- 
sittää 259,5 miljardia tonnikilo- 
metriä — 113,2 prosenttia —vuosi- 
plaanista ja 129,2 prosenttia v. 1934 
kuljetuksesta.  (Suosionosoi- 
tuksia.) 

Lastauksen ja kuljetuksen kas- 
vun me olemme saavuttaneen niin 
liikkuvan koneiston käytön paran 
tamisella, junien liikuntanopeuden 
suurentamisella, ' vaunnjen =kierto- 
kulun jouduttamisella kuin myös 
siten, että tänä vuonna olemme täy- 
dellisesti ja vieläpä jonkun verran 
ylikin saaneet suunnitelman mu- 
kaan meille kuuluvan määrän uusi2 
vaunuja mainiolta raskaaltateolli- 
suudeliamme, (Suosionosoi- 
tuksia.) ! 

Eivät kaikki rautatiet samalla ta- 
valla ole parantaneet työtään. Rau- 
tatiet. ovat täyttäneet lastausplaa- 
nin vaunuissa (laskien joulukuun 
kolmannen dekaadin joulukuun Il 


75-159 | 
75.651 | määrä tyhjiä vaunuja, on aina pal- 


dekaadin tason mukaan) seuraa- 
vasti: ' 


vuosiplaa- 
nista 

Moskovan—Kasanin ... 112,4 % 
Kurskin ..«veos00nsane 117,6 ” 
Okrushnajan —......... 118,6 ” 
Pohjoinen ...........! 1140 ” 
Lokakuun ........0000 103,8 ” 
Kirovin ...ouussesa 114,5 ” 
MBB |... osussssen 106,8 » 
Läniinen —...... 00000. 128,6 Y 
Kaakkoinen ...<........ , 106,3 ” 
Asovan-Mustanmeren .. 107,0 ” 
Pohjois-Kaukasian .... 106,7 ” 
Jekaterinskin —..... e 0:00 7100, 30. 
Eteläinen ..'...s000na « 108,9 ” 
Donin" 2, 303 ans Sean. 4OGT TT 
Lounainen .......ees0i 115,4 ” 
Taka-Kaukasian = ...... 102,1 ” 
Turkestanin— Siperian 111,0 ” 
Samaro—Slatoustovskin = 111,6 ” 
Orenburgin ...<.. o ai0000 158,9" 
Rjasanin— Uralin ..... 113,3 ” 
Permin ...... AES Py & 1»), jak 
Etelä-Uralin ...... oinas 1051407 
Omskin =... .<.o00000ne 103,2 ” 
Itä-Siperian ...... oletat HKOOL LE 
Taka-Baikalin aseta 120,00 
Ussurin ...... SE 113,8 ” 


Vuoden alussa annetun lastaus- 
plaaninsa ovat Tomskin ja Mos- 
kovan—Donbassin = rautatiet jättä- 
neet. täyttämättä. Tomskin rautatie 
on meidän mitä lyhimmässä ajassa 
kohotettava hinnalla millä hyvänsä. 

Se on kohottanut lastauksen vii- 
|me vuoteen verrattuna. V. 1934 
Tomskin rautatie lastasi noin 2.500 
vaunua, v. 1935 lastasi 3.200 vau- 
nua ja kuitenkaan ei täyttänyt plaa- 
nia, siksi, että Kusbass kiirehtää 
rautatietä hiilen kaivun kasvulla. 
Kun hiiltä ei kuljeteta — siis rau- 


+| tatie työskentelee huonosti, on siis 


| 


ryhdyttävä Tomskin rautatien työs- 
kentelyn parantamiseen siten kuin 
tuleekin; muutoin se voi meitä vii- 
västyttää. 

Minun on kuitenkin sanottava, 
| että lastauksen vuosiplaanin täyttä- 
misprosentti ei luonnehdi vielä ko- 
ko rautatien työskentelyä. 

Rautatie, jolla on suuri purkaus- 
summa ja tämän takia on sillä suuri 


jon edullisemmassa asemassa kuin 
esim.- Donin rautatie, jonka las- 
taus melkein kaksinkertaisesti ylit- 
tää sen purkauksen. Donin rauta- 
tien on lastattava 8—9 tuhatta vau- 
nua, mutta sen purkaus on — 4—5 
tuhatta vaunua. Me.annamme sille 
joka päivä 4.000 tyhjää vaunua hii- 
len lastausta varten. Ja nyt, kun 
tov. Sarkisov ja tov. Ordshonikidse 


ovat asettaneet kysymyksen siitä, 


että Donbassille on kerääntynyt pal- 
jon hiiltä, me olemme antaneet 
määräyksen luovuttaa Donbassille ei 
4.000 vaunua, vaan 5—6 tuhatta 
tyhjää vaunua lastataksemme päi- 


vittäin 7—8 tuhatta vaunua hiil- | 


tä ja vapautamme .siten lastista 
Donbassin. 
tatie on riippuvainen siitä, miten 
toiset rautatiet antavat sille tyhjiä 
vaunuja. 

Tämän vuoksi, mm. muutamat 
rautatiet, vaikka ovat täyttäneetkia 
lastauksen vuosiplaaninsa, niin on 
niiden rautateiden työskentely epä- 
tyydyttävä kuten esimerkiksi Sa- 
maran—Slatoustovskin, 'Etelä-Ura- 
lin, Omskin ja osalta Kaakkoisen 
rautatien. ) 


liikkeen yh 


N 


Tiistaine joulukuun 31 p:n 
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leydessä 


Mitä tulee Kaukaisen Idän rau-[teen melkein kuukaudeksi kuljen 


tateihin, jotka työskentelevät äärim- | taakseen 8 miljoonaa puutaa viljaa, 
mäisen vaikeissa olosuhteissa, miin|niin me v. 1935 kuljetamme vä- 
on sanottava, että tänä vuonna ne j hintään 950 miljoonaa matkustajaa 


PYLIÄ 


ovat parantaneet työtään, työsken- ja ilman vaikeuksia olemme kuljet- 


televät paremmin, erikoisesti Taka- 
Baikalin rautatie, joka otti vastaan 
talven valmistautuneena. : 

On. välttämätöntä merkitä rauta- 
teiden enemmistön kommunistien, 
nuorisoliittolaisten, — politosastojen,' 
sekä myös huomattavan osan puo- 
lueorganisaattorien ja ammattiliit- 
tojärjestöjen joukkotyön parantu- 
minen. 

Minun on kuitenkin sanottava, 
että tavaraliikenteen menestyksien 
oloissa meillä ei vielä ole hyvin jär- 
jestettyä matkustajaliikennettä. 


Sallikaa pysähtyä .matkustajalii- | 


kenteeseen. Tänä vuonna me kul- 


taneet puolitoista miljardia puutaa 
viljaa. (Jatkuvia suosion- 
osoituksia.) 

. Mutta, toverit, rautatieläiset, jos 
joku ajattelisi heikentää huomiota 
matkustajaliikenteeseen, niin varoi- 
it että tätä me emme voi sal- 
ia. 

Kansa kasvaa, kuljetettavat lastit 
tulevat kasvamaan, matkusta jalii- 
kenne tulee kasvamaan, sen tulee 
turvata kansan tarpeet. Me nyt 


| selviydyttyämme, kohottuamme, saa- 


vutettuamme jo vissit asemat trans- 
portissa, parannettuamme työtäm- 
me, olemme velvollisia paranta. 


Näinollen Donin rau-! 


jetamme vähiniään 950 miljoonaa ' maan matkustajaliikennettä v. 1936. 
matkustajaa. — Kuljetettujen mat-| Me olemme jo nyt velvollisia val- 
kustajien määrä on viime vuoteen Mstautumaan — muutamia — vuosia 
verraten supistunut 2 prosentilla. | eteenpäins jolloin meillä matkusta- 
Me olemme kohottaneet junien jaliikenne tulee järjestettyä todella 
vaunujen määrää — 8—10 vaunun tekniikan viimeisen sanan mukaan, 
asemesia me = päästämme junia mallikelpoisesti, täsmällisesti, —so- 
16—18 vaunun kanssa. Tämä on Sialistisesti. (Myrskyisiä suo- 
epämukavaa erikoisesti siksi, että Sionosoituksia.) 
radoilla ei ole vielä ehditty pidentää] Mitä voidaan sanoa sosialistises. 
platformuja. Me olemme menneet | ta kilpailusta, stahanovilaisesta liik- 
tähän — mitättömään — supistamiseen keestä esim. matkustajajunien hen- 
siksi, että kaikkein kuormitetuim- kilökunnan keskuudessa? Matkus- 
milla radoilla, esim. Donbassista tajajunien henkilökunnan keskuu- 
Moskovaan, Leningradiin, tavaraju- dessä, rinnan hyvän osan ihmisten 
nia ovat pidättäneet, ”leikanneet”| kanssa on vielä voimakkaana kyl- 
matkustajajunat. Jokainen matkus-| mäkiskoisuus, kulttuurittomuus, epä- 
tajajuna, vaikka siinä olisikin 6| huomio ja vieläpä lahjusten otto. 
vaunua, se ”leikkaa”, poistaa lii-J Muutamat heistä kohottavat ”työ- 
kenteestä 2—3 tavarajunaa. Meidän | normiaan” omalla tavallaan Rat- 
tuli voittaa radan kuljetuskykyi-|kaisevana niissä menestyksissä, joi- 
syydessä. Jotakin me voitimme. Tä-|ta meillä on, on tietysti ollut sub- 
mä toimenpide on tärkeä vielä sik-| jektiivisen faktorin mobilisoiminen. 
si, että rautatietransportissa on'Me olemme tehneet jotakin talou- 
muutamilla työntekijöillä ollut vää-|den, rakennustoiminnan, vaunutal- 
rä näkökanta tavaraliikenteen tois-|lien täydentämisen alalla. Mutta 
arvoisuudesta, Tietysti matkustaja-| kaiken lastauksen kasvun me olem- 
liikenteen tulee saada puoleensa!me (saavuttaneet pääpiirteissään 
rautatieläisten huomio. Meidän on|sen saman talouden pohjalla, mikä 
tehtävä kaikkemme, jotta me v.|oli myös viime vuonna ja samojen 
1936 voisimme parantaa matkus-|työntekijäin — kanssa. = Ratkaiseva 
tajaliikennettä, erikoisesti matkus-|transportin nousulle on tässä ollut 
tajain palveluksen laatua. Mutta|puoluelinja, se taisteluhenki, jonka 
| toverit, ei saa sallia, että ei kulje-| innoittamia ovat rautatieläiset, eri- 
i tettaisi hiiltä, malmia, suolaa, me-|koisesti rautatieläisten vastaanoton 
j talleja, laajan kulutuksen tavaroita| jälkeen Kremlissä, tov. Stalinin pu- 
isen vuoksi, että matkustajaliikenne|heen jälkeen. Tov. Stalin sanoi, 
| on ylen määrin paisutettu, Onhan| että rautatieläiset. ovat ansainneet 
j tosiasia, että matkustajajunat ovat| todellisen bolshevistisen toverillisen 
| kuljettaneet aina '/y asti maksut-| kiitoksen ja että on suuri kunnia 
tomia matkustajia, että useat junat| jokaiselle | työskennellä = rautatie- 
lovat kulkeneet vajaina, että on|transportissa. Hän sanoi, että: rau- 
| otettu käytäntöön sellaisia ”uutuuk-| tatietransportilla maassamme 
| sia” kuin kinovaunut, niinkuin mu-| ratkaiseva merkitys tällaisen mitta- 
ka matkustaja ei junassaolonsa|suhteiltaan valtavan valtion alueen 
muutaman tunnin aikaa tulisi toi-|kuin sovettivaltiomme, olemassa- 
meen ilman kinoa. ololle ja kehitykselle, se omaa sel- 
Tavaraliikenteen on meidän in-|laisen merkityksen, kuin meritrans- 
dustrialisessa proletaarisessa maas-|Portti Englannille. Kremlissä vas- 
samme saatava puoleensa vähin-|taanoton jälkeen rautatieläisten nä- 
tään yhtä paljon huomiota ja nau-;kbpiiri laajeni, ihmiset kohosivat, 
' tittava kunnioitusta kuin” matkus-! ja tehtävään, jonka antoi tov. Stalin 
| tajaliikenteen. Tämän rautatieläis- | 'ä$sä vastaanotossa — v. 1936 on 
' ten mielialojen murroksen me olem- | lästattava vähintään 80.000 vaunua 
me saavuttaneet. Nyt veturinkui-| vuorokaudessa, rautatieläiset vas 
jettajille ja konduktööreille on|tasivat yhteisellä työllä, kaikkien 
luotu luja mieliala siitä, että tava-| voimien mobilisoinnilla. Voin va- 
rajunien kuljettaminen on yhtä|kuuttaa tässä puolueemme Keskus- 
kunniakasta, kuin matkustajajunien ' komitealle, että tämä tov. Stalinin 
kuljettaminen. (Suosionosoi-|antama tehtävä — 80.000 vaunua 
tuksia.) lastattava "vuorokaudessa s tulee 
Kun v. 1919 tov. Lenin kertoi,|"* 1936 täytetyksi, ja ehkä. ylite- 
miten hallitus oli pakoitettu koko-|tyksikin! (Suosionosoituk- 
| naan sulkemaan matkustajaliiken-[sia.) 


II 


Stahanovilais-krivonosilaisen liikkeen 


edelleen 


rau 


Rautateillä vielä hyvien 


depojen 


on 


rinnalla myöskin huv.| ovat 


kehittämisen tehtävät 
tatietransportissa 


Donbassilla * 
sähköasemat, 


portissa jonkun verran levinnyt, 
en sanoisi, epäilys, vaan pikem- 
minkin, sen käsittämättömyys, 


tuotannosta 
riippuvaisia 


hiilen 


noja depoja, joissa stahanovilai- | niin teollisuuden eri osien keski- 
set eivät vielä ole valloittaneet! näisriippuvaisuus ei ole sitten- 
| enemmistön — myötätuntoa =puo-|kään niin välitön kuin veturin ja 


| lelleen. hoähnan välillä, kuin kuljetta- 


Tämän 
erään osan vanhoillisuuden, ly- 
hytnäköisyyden € 
mättömän työn. järjestämisen ja 
stahanovilaisten menestyksellisen 


ohella, kykene-|lillä, 


lisäksi talousmiesten! jan ja konduktöörin välillä, kuin 


vaihdemiehen ja junamiehen vä- 
kuin kahden eri rautatien 
välillä, kuin = ratatalouden ja! 
eksploatatsionipalveluksen — välil- 


vuorokausi- | 


lä. 

Jos jossain Ussurin rautatiellä 
sattuu pysähdys, vaikuttaa se 
myöskin Permin rautatiellä, joka 
cn Ussurin rautatiestä 8.000 kilo- 
metrin päässä. Jos näiden 8.000 
kilometrin matkalla ovat epäkun- 
nossa muutamat metrit, niin ju- 
nia ei voida enää lähettää — 
muodostuu pysähdys, tulppa. 

Tov. Lihatsevilla on Stalinin 
nim. om. autotehtaalla myöskin 
konveijeri, mutta meidän rauta- 
tiekonveijerimme on jonkun ver- 
ran pitempi — Tyyneltä valta- 


työn turvaamisen ohella, vastus- 
' tuksen ja! toisinaan stahanovilais- 
"ten — suoranaisen — vainoamisen 
ohella jälkeenjääneiden ainesten 
taholta on ravtatietransportissa 
ollut muutamia luokkavihamieli- 
siä. esiintymisiä stahanovilais-kri- 
vonosilaisia vastaan. Komenta- 
jien ja poliittisten työntekijäin 
on ympäröitävä huomaavaisuudel- 
la ja avustuksella stahanovilaiset 
ja annettava murskaava vastais- 
ku luokkavihamielisten ainesten 
kaikille yrityksille häiritä staha- 
novilais-krivonosilaisen liikkeen 
myrskyistä kehittymistä rautatie-| mereltä Mustalle merelle. (Na u- 
transportissa. rua, suosionosoituksia.) 

Stahanovilaisen liikkeen me-| Transportti — vaatii erikoisen 
nestyksellistä johtamista varten! tarkkaa ja konkreettista johta- 
on välttämätöntä erikoisesti sy-| misen = organisointia, joka on 
ventyä työn tekniikkaan ja saa- mahdotonta ilman eri osien työn 
vuttaa osien yhdenmukaisuuden. ! yhdenmukaisuutta. Kehität = sta- 
Ilman osien yhdenmukaisuutta, hanovilaista liikettä ainoastaan 
transportissa tulevat stahanovi- kuljettajien keskuudessa — toi- 
laisten saavutukset poletuiksi ta- set kategoriat jäävät jälkeen, ei- 
louselimien muitten osien taholta. kä saavuteta minkäänlaista tulos- 

Jos voidaan sanoa, että kivi-| ta. Kas tämän vuoksi on trans- 


ploatatsiotyöntekijöiden 


miten on järjestettävä työ, miten 
suhtauduttava stahanovilaisen 
liikkeen organisoimiseen. Lähtien 
tästä, mihin meidän on kiinnitet. 
tävä eniten huomiota transportis- 
sa? 

Ensiksikin, eksploatatsio- 
palveluksen parantaminen alkaen 
lastaajasta, punnitsijasta, vaiha 
demiehestä, kytkijästä, junan ko- 
koonpariijasta, konduktööristä ja 
päättyen aseman päivystäjään, 
liikenteen —säännöstelijään, ase. 
mapäällikköön. 

Eksploatatsiopalvelus — realisoi 
kaikkien muiden palvelusalojen 
työn. Sen työstä riippuu kom- 
merssinopeus (välinopeus), joka 
sisältää itsessään teknillisen no- 
peuden (toisinsanoen junan kul- 
kunopeuden — välimatkalla) plus 
pysähdyksen =väliasemilla, —eks- 
työstä 
riippuu junien kulku aikataulun 
mukaan, vaunujen kiertokulku 
ja keskinkertainen vuorokausi. 
kulku, ja loppujen lopuksi vetu- 
reiden  hyväksikäyttäminen jne. 
Näin ollen johtaa eksploatatsio- 
palveluksen huono työ vaunujen 
ja vetureiden seisokkien lisäänty- 
miseen, niiden kiertokulun huo- 
nonemiseen, — rautateiden työrv 


(Jatkoa 3:nnella siv.). 


yliseama joulukuun 3) p:nn 
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— Rautatietransportin kysymykset stahanovi! 


yleisten | osoittimien huonenemi.; palkanmaksun 


seen. Kas tämän vuoksi me nyt 
erikoisesti kiinnitämme huomiota 
eksploatatsioon. 

Toiseksi, vetureiden ja 
vaunujen remontti, koska korkea 
liikuntanopeus vaatii kohotettua 
remonttilaatua. 

Ja kolmanneksi, radan 
hyvä remontti ja radan hyvässä 
kunnossa pitäminen. 

Nämä ovat keskeisimpiä tehtä- 
viä työssä rautatietransportissa, 
koska — niiden — ratkaisemisesta 
riippuu junien liikkumisen no- 
peuden edelleen lujittuminen ja 
edelleen kohottaminen ja ennen- 
kaikkea onnettomuuksien ja vau- 
rioiden, jotka ovat vitsaus, jotka 
ovat viimeinen vakava este, jota 
me, rautatieläiset, emme vielä ole 
voittaneet, likvidoiminen. 

On itsestään selvää, että Kul- 
Eulaitosasiain kk:n tehtaiden on 
cjentauduttava Raskaanteollisuu- 
den kk:n tehtaiden mukaan: 

Vakavien tuloksien saavuttami: 
seksi stahanovilaisessa liikkeessä 
> on välttämätöntä, kuten tämä on 
osoitettu KK:n pleenumin pää- 
tösprojektissa, kehittää työtä seu- 
raavaan suuntaan: ain o. 

parantaa työn organisointia ja 
teknoloogista prosessia; 

tarkastaa niin koko verkostoa 
käsittävät kuin myöskin paikalli- 
set teknilliset normit; E 
parantaa työpalkkasysteemiä 
ja työn snormeerausta (työnor- 
mjen tarkastus, progressiivisen 


Eksploatatsiotyön parantaminen ja teknillisten normien 


On luonnollista, että me rauta- 
tietransportissa — ryhdyimme v 
1935 ”tuotantokyvyn rajaa puo- 
lustavien” paljastamisen jälkeen 
heidän tietoisesti alentamien, ko- 
ko verkostoa käsittävien normien 
tarkastukseen. Nämä” koko ver- 
kostoa käsittävät teknilliset nor- 
mit on huomattavassa määrässä 
jo perusteellisesti tarkistettukin. 
Meidän on jatkettava näiden ko- 

. ko verkostoa käsittävien teknillis- 
ten normien tarkistusta ”tuotan- 
tokykyrajaa puolustavien” edel- 
leen paljastamisen, stahanovilai- 
sen liikkeen kehittämisen ja sta- 
hanovilaisten esillevetämien mah- 
dollisuuksien + pohjalla. ; Mutta 
työmme painopiste on oleva jo- 
kaisen aseman, ;depon, välimat- 
kan, jokaisen rata- ja yhteys- 
osan, jokaisen — vaunuosaston 


paikallisten konkreettisten nor- | teknilliset nopeudet viimeisten 7 rin verkostossa 23 kilometriin] muodostavan 
Sillä | vuoden aikana olleet melkein sa- tunnissa. 


mien tarkistuksessa. 
yleisverkoston = normit voidaan | 
täyttää ainoastaan konkreettisesti 


käyttämällä niitä jokaisen ase-jkk:n koneisto ei tietänyt faktilli-, ja kommerssinopeuden .kohoami- 


man, depon osaston taholta. Täl- 
tä kannalta katsoen on työmme 
puutteellisuutena viimeisten kuu- 
kausien aikana ollut juuri se, että 
tarkistaen koko verkostoa käsit- 
tävät normit, me aivan riittämät- 
tömästi täsmällistytimme paikalli- 
sia konkreettisia normeja. On 
suoraan sanottava, etteivät kulku- 
laitosasiain kk:n keskushallinnot 
eivätkä rautateiden hallinnot ole 
tähän vielä oikealla tavalla pääs- 
seet. 

Ja — rautateiden erikoisuudet, 
jotka eroittavat ne tehtaista, ovat 
juuri jokaisen radan, jokaisen de- 
pon työn erilaisissa olosuhteissa. 
Rautateiden yhteisenä kattona, 
eroituksena tehtaista, on taivas. 
(Naurua.) Tässä vaikuttavat 
sekä ilmastolliset suhteet että ra- 
dan profiilin erilaisuus, eikä ai- 
noastaan rautateillä ja osastoissa 
yleensä, mutta myöskin pitkillä 
matkoilla. 

Rautateiden työhön vaikuttaa! 
lastien erilainen luonne, lastien' 
muuttuvaisuus. Eroituksena, sano- 
kaamme teollisuuden työstä, joka! 
itse etukäteen voi määritellä tai! 
ainakin tietää tuotteidensa iajit 
ja sen jaottelemisen kuluttajille. 
eivät lasteja määrittele rautatiet, 
vaan lastien lähettäjät. Kulkulai- 
tosasiain kk ei tietenkään ole si- 
vussa lastien lähetyksen määattten| 
iystä. Tänä vuonna me olemme 
saavuttaneet muutamia turoksia 

» sellaisten lastien kuin sokerijuu- 
rikkaan, viljan, puuvillan, -peru- 
ren kuljetuksen suunrittelussa. 
Eäsittelemme kysymystä suvla-, 
hiili- ja naftalastien suunnittelus- 
ta. i 

Eksploatatsion jokaisella osal. 
h, jokaisella asemalla, jokaisella 
de polla on omat erikoisuudet. Tä- 
män vuoksi teknillisten normien 
asettamisen vaikeus rautatietrans- 
portissa on siinä, että on jaotel- 
tava ainokin kaikki asemat, de- 
pot, osastot, radat, annettava nii- 
den työlle erilaiset teknilliset nor- 
mit. 

Ersi vuorossa on meidän kes- 
kitettävä huomio rautatietrans- 
portin tärkeimpiin aloihin. 7.-200. 
asemasta ja pysäkistä suorittaa 
"puolet lastauksesta ja purkauk. 
sesta 834 suurinta lastausasemaa 
ja puolet kaikista lasteista välite- 
tään 127 suurimman ratapiiriase- 


| 


-—111 "|" 


Järjestäminen 
jne.); 

kehittää työtä kaaderien val- 
mentamisen, — niiden teknillisen 
opiskelun alalla. ; 

Kan minä syytän eksploatat- 
siotyöntekijöitä — ratatyönteki- 
jöitä tältä KK:n pleenumin tri- 
buunalta siitä, että he jäävät jäl- 
keen, ei se merkitse sitä, että 
olen — sitä mieltä, että he "ajan 
puolesta tekevät vähemmän työtä 
kuin — veturityöläiset tai että he 
huolehtivat vähemmän kuin vetu- 
rityöläiset tai että he tuhlaavat 
vähemmän voimia kuin toiset. 
Ehkä jossain voi olla, ehkä eks- 
ploatatsiotyöntekijöiden. keskuu- 
dessa on vielä ihmisiä, jotka ei- 
vät usko stahanovilaiseen liikkee- 
seen, eivät halua mobilisoitua, — 
tällaisia on myöskin kommunis- 
tien keskuudessa, — mutta yleen 
sä eksploatatsiotyöntekijät teke- 
vät paljon ja tunnollisesti työ- 
tä. Mutta tärkein on siinä, että 
työtä — tehtäisiin lukutaitoisem- 
min, ei muodollisesti, vaan uudes- 
tijärjestettäisiin työn koko tek- 
nolooginen prosessi. Juuri täällä 
uinuvat « suunnattomat =reservit. 
Ottakaamme = teknillinen asema, 
jossa =seisokit saavat sallimatto- 
man luonteen. Siellä on paljon 
sekavuutta, itse vaunujen lajit- 
teluprosessissa, + usein tehdään 
tarpeetonta liikatyötä. 

Työsysteemi on kokonaisuudes- 
saan huonosti ajateltu ja tämän 


tarkistaminen 


man kautta. Meidän tärkeimpien! hoamisen 


rautateittemme pituus on 83.000 | 
kilometriä. Mutta 10.000 niist 
antavat 36 % Jlastauksesta ja 
30.861 kilometriä antavat 70 % 
koko lastauksesta. 


Näihin tär jasemalla useita teknillisiä operat- 
keimpiin asemiin ja ratoihin, jot-|sioita (veden otto, tulipesän puh- 


(Jatkoa 2:lta sivulta) 


vuoksi ei ole sattuma, että yksi-| määrin oli tavaravaunu v. 1935" 
tyiset junien kokoonpanijat te-| marraskuussa vuorokaudessa liik-| = nutaa” 


kevät työtä oikein hyvin, mutta| keessä vain 4,68 tuntia, kulkien 
asema kokonaisuudessaan tckee|tässä ajassa 125 kilometriä, ja ]o- 
työtä huonosti. Yksityinen lii-| pun aikaa on seisonut asemilla. 
kenteen säännöstelijä tekee työ-| Mistä muodostuvat ratapiiri- 
tä oikein hyvin, mutta grafiikkaa | ja 
yleensä rikotaan. Yksityiset työ-|seisokYt, jotka muodostavat 
osastot työskentelevät mainiosti,| melkein puolet vaunujen kierto- 
mutta koko tehdas työskentelee | kulkuajasta? Meillä on ole. 
huonosti. Tämä koskee myöskin| massa hyviä lajittelu. 
depoja, vaunuosastoja jne. asemia, kuten esim. Lokakuun 
Uusia — reservejä on etsittävä| rautatien P redportovaja, Hovrino, 
työn systeemin ja tekniikan va-| M--Kasanskin rautatien Judino 
kavaksi parantamiseksi, joka mi-| Moskova-Sortirovotshnaja, Kiro 
tä kiinteimmällä tavalla yhdistyy | Yi" rautatien Svanka, jotka ovat 


teknillisten normien tarkastuk-|PYsyneet heille annetuissa seisok- 
SÄE kinormeissa. Mutta enemmistä 


Kansantalouden kaikilla aloilla VAS ata ne huomattavasti: "ylit- 
on yleisiä teknillisiä normeja ja 
konkreettisia, jokaiselle tuotanto- 
laitokselle, työosastolle, koneelle 
sovitettuja normeja, Rautatie: 
transportin erikoisuus on kuiten- 
kin siinä, että sillä olevat ylei- 


* Otan yhden huonosti työsken- 
televistä asemista — Moskovsko- 
Kurskin rautatien Ljublinon ase- 
man. Kulkulaitosasiain' kk laati 
liikkeessä olevan vaunun tyypilli- 
set seisokkinormit, joissa otettiin 


vai) aN SKa had oaekot ot ae huomioon = uudestimuodostamiset;, 
räint et ue TE YETI TTT junien uudestimuodostamiset 
tään, osoittajat näyttelevät 


lajitteluasemilla — 4 tuntia 50 
minuuttia. Huomioiden Ljublino- 
aseman — > paikalliset olosuhteet, 
määritteli M.-Kurskin rautatien 
hallinto sen seisokkinormiksi 9 
tuntia. Todellisuudessa oli ase- 
malla joulukuun ensimmäisellä 


enemmän määrättyä osaa; koska 
transportti, kuten on sanottu, on 
yhtenäinen konveijeri, mutta vali- 
tettavasti ilman tehdaskonveije- 
rin etevämmyyksiä. Transportti 
on konveijeri, jonka työ riippuu 
satojen tuhansien ja,miljoonien kymmenpäivällä 17 tunnis 49 
työntekijöiden, Jotka: pu hajoita" min. vaunuseisokki. Mistä muo- 
tu pitkin maata 100.000 kilomet-| jostun tämä sallimaton seisokki? 
rin matkalle, kunnollisuudesta,| Operatsioiden suorittamista var- 
joustavuudesta ja tarkkuudesta. | ten vaunutallissa, vaunujen pois- 
tamista ja merkitsemistä, doku- 
menttien — Juovuttamista — varten 
konduktöörin taholta yms. on nor- 
miksi vahvistettu 30 minuuttia, 
mutta vaunu faktillisesti seisoi 4 
saavutimme me mlin|juntia 36 minuuttia, toisin sanoen 
teknillisen kasvun laskuun, kuin! odotti vaunu junan formeerausta 
myöskin junien tarpeettomien sei- | 4 tuntia liikaa. Teknillisesti kaik- 
sokkien supistamisen laskuun väli- | ho; monimutkaisimmassa operat- 
asemilla, suorittamalla samalla siossa — vaunujen kokoamisko- 
rokkeen kautta eroittamisessa py- 
syi asema melkein vahvistetussa 


ka määrittelevät pääpiirteissään | distus, puskurien tarkastus ym.), määräajassa — on annettu 30 


koko —rautatietransportin 
meidän on keskitettävä perus- 
huomio. Tarkastelkaamme yksi- 
tyisiä teknillisiä normeja, niin ko- 
ko verkostoa käsittäviä kuin 
myöskin paikallisia. 

Alamme teknillisestä; 
nopeudesta, josta minä pu- 
huin jo selostuksessani. Teknilli- 
nen nopeus — se on koko liikku- 
misnopeus välimatkalla, lukuunot- 
tamatta pysähdyksiä väliasemilla. 
Huolimatta voimakkaiden veturei- 
den käytäntöönottamisesta ovat 


malla tasolla — 21—22 kilomet- 
ri& tunnissa. Kulkulaitosasiain 


sia teknillisiä nopeuksia eri de 
poissa ja radoilla (toisin sanoen 
niillä ratapiireillä, joilla veturit 
kulkevat perusdeposta toiseen de- 
poon). 

Laatiessamme päiväkäskyä ve- 
tureiden käyttämisen parantami- 
sesta piti meidän vaatia nämä tie- 
dot rautateiltä, eivätkä useat rau- 
tateiden hallinnot itsekään oman- 
neet näitä tietoja. 

V. 1935 kohotimme me teknil- 
listä nopeutta 27 kilometriin tun- 
nissa vastoin 22,5 kilometriä, jo- 
ka faktillisesti vallitsi v. 1984. V. 
1985 lokakuussa muodosti keskin- 
kertainen teknillinen nopeus ver- 
kostossa faktillisesti 27,4 kilomet- 
riä ja marraskuussa — 26,7 kilo- 
metriä tunnissa. 

Yksityiset kuljettaja-stahanovi- 
laiset antavat 60—65 kilometrin 
teknillisen —nopeuden tunnissa, 
ylittäen veturin konstruktiivino- 
peudenkin (”E:n” konstruktiivi- 
nopeudeksi oli määritelty 55 ki- 
lometriä tunnissa, ”FD::n”, 
”SO:n” ja ”SH:n” — 65 kilo- 
metriä tunnissa). Tätä konstruk- 
tiivinopeutta, joka, kuten on sel- 
vinnyt, oli myöskin alennettu, me 
nyt uudelleen tarkistamme. Ju- 
nien liikkumisgrafiikkain tarkis- 
tamisen yhteydessä me aiomme 
kohottaa vuodelle 1936 teknillistä 
nopeutta keskimäärin koko ver- 
kostossa ainakin 30 kilometriin 
tunnissa. : 


Jonkun verran huonommalla 
kannalla on kommerssi- (väli) no- 
peus, toisin sanoen junan kulke- 
misnopeus ratapiirin/ yhdeltä ase- 
malta toiselle, laskien myöskin 
pysähdykset väiiasemilla. Viimei- 
sen 10 vuoden aikana on kom- 
merssinopeus pysynyt koko ajan 
samalla tasolla — 18—14 Lilo. 
metriä tunnissa. V. 1934 pe 
ti keskinkertainen kommerssino- 
peus verkostossa keskimäärin 14,2 
kilometriä tunnissa. 

V. 1935 lokakuun 1 päivästä 
alkaen /me olemme kohottaneet 
kommerssinopeuden normia 19,4 


kilometriin tunnissa, sen faktilli-! 
nen täyttäminen on v. 1935 loka- | 


kuussa ollut 18,6 kilometriä ja 
marraskuussa = 17,7 kilometriä. 
Muutamat osastot antavat 26—80 
kilometrin = kommerssinopeuden 
tunnissa. Kommerssinopeuden ko- 


-12—16 tuhatta vaunua lastaus- 


työn, sekä myöskin liikojen pysäkkien minuuttia, faktillisesti vaati eroit- 


ja väliasemien likvidoimisen tietä. | taminen 32 minuuttia. Sensijaan 
Tämän ajan kuluessa olemme sul- kokoomisessa, toisin sanoen sä- 
keneet 282 väliasemaa ja 108 PY-| maan suuntaan lähtevien vau- 
säkkiä. nujen odottelussa, että niistä voi- 
Pääkonduktöörien osuuden ko-| taisiin formeerata juna, oli nor- 
hoamisen ja heidän aktiivisuuten- miksi asetettu 4 tuntia, mutta 
sa voimistumisen ansiosta taiste-| faktillisesti vaunu seisoi 8 tuntia 
lussa junan nopeimman kuljetta-| 46 minuuttia. 
misen puolesta rataosalla on kom-| ' Vaunujen seisokkien supista- 
merssinopeus, erikoisesti  seka-| miseksi niitä koottaessa on laa- 
laisten junien, myöskin kohonnut, jemmin käytettävä ryhmittäistä 
Vuodelle 1986 me aiomme kohot- spesialisointia, toisin sanoen ei 


taa kommerssinopeutta köskimää- odotettava — Kokonaisen = junan 


vaunumäärän *ko- 


: EROAA ITN , koontumista tälle tai tuolle ase- 
Kaikkein tärkeintä on kuiten- malle, vaan lähetettävä ne ryh- 


kin se, että huolimatta teknillisen | missä lähimmälle matkan varrella 
olevalle asemalle, ja jo siellä muo- 
dostettava niistä kokonaisia ju- 
nia. 

Vaunujen kokoomisajan supis- 


sesta, on vaunujen keskinkertai- 
nen —väorokausittainen kulk u- 
r opeus lisääntynyt paljon vähem- 
män, vaunujen kiertokul-| taminen riippuu monessa suhtees- 
ku on parantunut, mutta aivan sa asiakkaista, lähetyssuunnitel- 
riittämättömästi, suurien sgisok-| man täyttämisestä sen taholta. 
kien syystä ratapiiri- ja lastaus-| Missään muualla kuin Neuvosto- 
asemilla. liitossa ei ole niin valtavia mah- 

Tavaravaunun kierto-|gollisuuksia lastien lähettämiseksi 
kulku, toisinsanoen kahden las- kokonaisin — junalastein, koska 
tausajan välinen aika v. 1984 joukkomittaiset lastit meillä mää- 
muodosti keskimäärin 8,7 vuoro- ritellään kuluttajien kesken etu- 
kautta. Vuodeksi 1935 on hallitus | kateen ja on helppo sopia sano- 
asettanut kiertokuluksi 7,65 vuo-| kaamme Uglesbyitin kanssa siitä, 
rokautta. Tämän normin puitteis- että tämän taiji tuon kaivoksen 
sa on rautatietransportti v. 1935 hiiltä ei lähetettäisi kymmenen 
pysynyt, toisin sanoen supistanut! osoitteen mukaan, vaan yhdelle 
kiertokulkua yhdellä vuorokau-| kahdelle kuluttajalle. Suunni- 
della, mikä on antanut mahdolli-| tetmallinen taloutemme omaa val- 
suuden lisätä lastausta keskimää- tavat mahdollisuudet lähetyksen 
rin 9.000 vaunulla vuorokaudessa! v aksimaalisesti — kehittämiseksi, 
vuoden kuluessa ja viimeisten joka suuresti supistaa vaunujen 
kuukausien aikana 15.000 vaunul- seisokkeja junia muodostettaessa. 
la vuorokaudessa. | On muuten sanottava, että ennen 

Nykyistä vaunujen kiertokul- sallittiin. vaunua pidättää junia 
kua pidämme me kuitenkin ver: muodostettaessa enemmän kuin 
rattain huonona, hyvin hitaana.|vnorokausi. Nyt, lähetyssuunni- 
Junaliikenteen nykyisten nopeuk-! te]mallisuuden sekä myöskin ryh- 
sien ja asetettujen seisokkinor-| vttäisen spesialisoinnin käytän- 
mien vallitessa vaunujen kierto-| tssnottamisen yhteydessä on 
kulun pitää olla maksimaalisesti! elä mahdollisuus huomattavas- 
var kake tanto ti supistaa vaunujen seisokkiaikaa 
essa oli meillä lokakuussa 6,96!: . 
väetokäntta TÄ A= lkissen 40 ves "muodostettaessa. 

25 & Junien — muodostamiseen 

7,18 vuorokautta. Näin ollen me- myöskin vaikeimpaan tehtävään 
netimme me vaunujen kiertoku-| ' on normiksi aseteitu yksi tun- 
lun täyttämättäjättämisen vuoksi ti; mutta faktillisesti käytettiin 
vuorokausittain minimaalisesti tähän tehtävään Ljublinon ase- 
malla 38 minuuttia. Lopuksi, lä- 
hetysparkissa, toisin sanoen kun 
juna on jo valmis ja se on vain 
teknillisesti — tarkastettava» = ja 
otettava vastaan konduktööripri- 
kaadin ja rasvareiden. taholta, — 
on ajaksi määritelty yksi tunti, 
mutta faktillisesti on käytetty 5 
tuntia 57 minuuttia. Tämä on 
pääasiassa selvitettävissä vaunu- 
i jen suurella poistamisella niiden 
piirien, lajittelu-, lastaus- ja pur-|knillisen kunnottomuuden vuok- 
kausasemilla. si ja junien "muodostamisen ja 

Tavaravaunun yleisen kierto-| niiden asemilta lähettämisen gra- 
kulkuajan 7,18 vuorokaudesta tai| fiikkain välisen yhdenmukaisuu- 
172,3 tunnista v. 1935 marras-| den puuttumisella. 
kuussa muodostavat seisokit rata-| Näinollen me näemme, että ope- 
piirien tcknillisillä asemilla 81,9| ratsiot, jotka vaativat huomat- 
tuntia — 47,5 pros., seisokit las-| tavaa teknillistä työtä, suorite- 
taus- ja purkausasemilla — 839,8 taan Ljublinon asemalla tyydyttä- 
tuntia —.28,1 pros., seisokit väli-| västi, mutta jonan muodos- 
asemilla 17 tuntia — 10 pros.;itajien; jarrujen kunnos. 
liikkeessä on vaunu ainoastaan|sapitäjien ja muidef 
33,6 tuntia — 19.5 vros Keski-|työntekijöiden = malli- 


töissä. 

Näistä numeroista havainnolli- 
sesti. nähdään, miten eksploatat- 
siotyöntekijät ”syövät” kuljetta- 
jien saavutukset, veturityöläis-sta- 
hanovilaisen työn tulokset. Juuri 
eksploatatsiotyöntekijät, — koska 
vaunujen kiertokulun täyttämät- 
täjättämisen syy on ennenkaiksea 
sallimattomissa seisokeissa rata- 


PUNAINEN KARJALN . 


lajitteluasemilla — tapahtuvat! 


m—mn—n"-34—n=" =," 


kelpoisen työn ”syö”, 

koko aseman 
kelvoton —organisatsiotyö, turhat 
seisokit, ilman '— minkäänlaista 
työtä. 


Tästä johtuu, että kun organi- 
saattori vain ryhtyy työhön, ottaa 
teknologisessa prosessissa käytän- 
töön kaikkein yksinkertaisimman 
ratsionalisoinnin, korvaa aikanaan 
eri operatsiot, mikä on täysin 
mahdollista, kuten staähanovilais- 
ten junan muodostajien, liiken- 
teen säännöstelijöiden, asemapäi- 
vystäjien kokemus osoittaa — 
niin me supistamme voimakkaasti 
seisokkeja. Stahanovilainen liike 
on eksploatatsiopalveluksen alalla 
suunnattava siihen, että junien 
muodostaminen — tapahtuisi = no- 
peammin, 


ettei olisi "vaunujen 


särkymisiä vaunujen kokoomis- 
korokkeella, jotta vaunut ei sei- 
soisi turhaan, että kaikki kävisi 
nopeammin, ja eksploatatsioni- 
työntekijät voivat tällöin ansaita 
paljon enemmän kuin nyt. Juuri 
tältä kannalta meidän onkin tar- 
kistettava asematyöläisten työnor- 
min ja työpalkan koko systeemiä. 

Muutama sana lastaus- ja pur- 
kaustyöstämme. Lastaus- ja pur- 
kausaika on 46 tunnista v. 1934 
alentunut 87,6 tuntiin v. 1935 lo- 
kakuussa ja 39,8 tuntiin marras- 
kuussa. Kulkulaitosasiain kk:n v. 
1935 kesäkuussa asettamaa nor- 
mia — 32,8 tuntia ei läheskään 
täytetä. Tähän ei ole syy ainoas- 
taan rautateissä, mutta myös- 
kin asiakkaissa, koska 70—80 
pros. koko. lastauksesta = suo- 
ritetaan asiakkaiden — haara- 
radoilla. Lastauksen. lisääntymi- 
sen yhteydessä ovat lastaus- ja 
purkauspaikat nyt ilmeisen riittä- 
mättömät ja ne on nopeasti laa- 
jennettava, ja kaikin tavoin me- 
kanisoitava lastaus- ja purkaus- 
töitä, ettei jarrutettaisi rautatei- 
den työtä. 

Haluan. tässä sanoa muutaman 
sanan meidän nuoremmasta vel- 
jestä — tehdastransportista ja 
pyytää myötävaikutusta tämän 
veljen isiltä — teollisuuden. joh- 
tajilta. Vanhimpana veljenä pyy- 
dän auttamaan meidän nuorem- 
paa veljeä — tehdastransporttia. 
(Iloista vilkastumista 


salissa.) Muuten voi tehdas- | 


transportti iskeä meitä toiselta ta- 
holta. . 

Meillä on esimerkillisiä asiak- 
kaita, jotka täyttävät rehellisesti 
sopimuksensa ja jopa supistavat- 
kin seisokkiaikaa lastauksessa tai 
purkauksessa. Voin luetella muu- 
tamia niistä: Petrovskin nim. om. 
tehdas, Kirovin nim. om. tehdas 
Jekaterinin rautatiellä, Harkovin 
traktoritehdas eteläisellä rauta. 
tiellä, Voljskin sementtitehtaat 
Rjasano-Uralin rautatiellä, Seve- 
roles pohjoisella rautatiellä, Ros- 
tovin maatalouskonetehdas Aso- 
va-Mustanmeren rautatiellä. Mut- 
ta rinnan niiden kanssa on ole- 
massa vielä suuri määrä huonoja 
asiakkaita, jotka pitkät ajat pi- 
dättävät vaunujamme. 


Tärkeimpänä, niin sanoaksem- 
me yhdistävänä teknillisenä nor- 


mina, joka määrittelee rautafei- 
den koko työn, on grafiikka 
ja junien liikenteen ai- 
kataulu. Grafiikka määrittelee, 
kuinka monta junaa kysymykses- 
sä olevalla välillä voidaan lähet- 
tää, että yksi juna ei ajaisi toi- 
sen junan päälle, että liikenne kä- 
visi tarkasti, ilman pysähdyksiä. 

Muunmuassa ei ennen vallan- 
kumousta tavaraliikenteessä ollut 
kiinteitä aikatauluja. Me asetim- 
me tehtäväksemme turvata aika- 
taululla tavaraliikenteen, ensivuo- 
ressa vakituisesti liikkuvien ju- 
nien — perusryhmän, — liikenteen 
säännöstelijät — nimittävät niitä 
”sinisiksi” juniksi sen vuoksi, että 
ne on grafiikassa merkitty sini- 
sellä värillä. Muut junat on myös- 
kin otettu huomioon meidän kiin- 
teässä grafiikassa. Olemme tar- 
kistaneet = grafiikan. Grafiikan 
määrittelee — teknillinen nopens. 
Teknillinen nopeus oli alennettu 
ja tämän vuoksi grafiikka oli vir- 
heellinen. Grafiikka edellytti suu- 
ren määrän 'tarpeettomia pysäk- 
kejä. Me supistimme osan pysäh- 
dyksistä pysäkeillä ja asemilla. 

len vakuutettu, toverit, eitä tar- 
kistettaessa grafiikkaa uudelleen 
me kykenemme v. 19836 kesään 
mennessä supistamaan vielä suu- 
ren määrän pysäkkejä sekä mat- 
kustajajunien että tavarajunien 
alalla. Minkä vuoksi junan Mos- 
kovasta —Tiflisiin matkustaessa 
pitää ennen 7Tulaa olla useita 
pysäkkejä? Näiden matkustajien 
palvelemista varten on olemassa 
paikallisjunia. Sama on suhde ta- 
varajuniin, jotka eivät tarvitse 
liikoja pysäkkejä. Me voimme 
supistaa pysäkkejä ja täten voit- 
taa aikaa ja jouduttaa junien lii- 
kennettä. 

Meidän, toverit, on muutettava 
junaliikenteen aikataulu ja gra- 
fiikka transportin työn rautaisek- 
si laiksi. Meidän konveijerimme 
ulottuu 100.000 kilometrille. Jo- 
kaisen osan seuraaminen on hy- 
vin vaikeaa. Tarvitaan jonkin- 
laista yhteistä kurissapitävää voi- 
maa. Tämä voima on junaliiken- 
teen grafiikka ja aikataulu. Gra- 
fiikka ja aikataulu on oleva kaik- 
kein pyhin rautatieläisille. Niin 
kauan kuin emme tätä saavuta, ei 
meillä tule olemaan sitä mekanis- 
min eri osien yhdenmukaisuutta, 
josta toveri Stalin puhui. a 

Kaikki te varmaankin olette 
kuulleet niin sanotuista poistumi- 


| sista, jotka limiteerasivat, rajoit- 
| tivat rautateiden läpikulkutyötä 


kaikkein tärkeimmillä aloilla. Esi- 
merkiksi laskettiin, että Donbas- 
sista Lgovin kautta ei pohjoiseen 
vuorokausittain voida lähettää 
950 vaunua enempää, Voroshban 
kautta 770 vaunua enempää, 
Kurskin kautta 1.350 vaunna 
enempää. Grafiikan tarkistamisen 
jälkeen voimme me nyt lähettää 
Lgovin kauita 1.100 vaunua ja 
aiomme kohottaa 1.500 vaunuun 
asti, Voroshban kautta — 1.120 
vaunua ja aiomme kohottaa 1.200 
vaunuun asti, Kurskin läpi — 
2.275 vaunua ja tämä mahdolli- 
suus suuresti ylittää tarpeen. Ai- 
van samoin tapahtuu myöskin toi- 
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silla teillä — Uraliltavkeskukseen 
Janaulin, Balesinon ja Kotelnit- 
shin kautta, Siperiasta Semipala- 
tinskin kautta Keski-Aasiaan, Si- 
periasta Vagain kautta Uralille 
jne. 

Suurena paheena oli junien pai- 
non usein muuttuminen. Yhdellä 


radalla esimerkiksi voitiin kuljet- 


taa 1.800 tonnin painoista junaa, 
mutta toisella radalla vain 1.600 
tonnin painoista. Piti eroittaa osa 
vaunuista, odottaa seuraavia ju- 
nia ja eroitetuista vaunuista muo- 
dostaa uusia junia. Uuden grafii- 
kan mukaan me supistimme ju 
nien — painon vaihtelumäärään. 
Niinpä 22 tärkeimmällä suunnal- 
la, jotka käsittävät 38.000 kilo- 
metriä, on 71 (ainonormin ase- 
mesta asetettu 61 normia ja v. 
1936 — kuljettaja-stahanovilaisten 
erinomaisen liikkeen kautta pai- 


nonormien lisäämisen puolesta me ' 


voimme tätä määrää supistaa vie- 
lä puolella, mikä kohottaa junam 
liikettä ilman painomäärän muut- 
tumista melkein puolella lastäus- 
summassa .ja täten antaa mah- 
dollisuuden supistaa huomattavas- 
ti vaunujen seisokkeja. 

Ratojen — läpikulkukyvyn N- 
sääntymisen yhteydessä on pois- 
tunut tarve rakentaa useita rin- 
nakkaisraiteita ja lisää pysäkke- 
jä. Päinvastoin, sadat pysäkit ja 
väliasemat, kuten olen jo sanonut, 
on tarpeettomina suljettu. On 
käynyt tarpeettomaksi välipysäk- 


kien avaaminen ja rinnakkais- 
raiteiden — rakentaminen (länti- 
sen — rautatien = Lgov-Komarit- 


shin rataosalla, radan tasoittami- 
nen — M.—Valkovenäjän-Baltian 
rautatien Rshev-Vjasman = rata- 
osalla. 

Grafiikan, jonka Kulkulaitos. 
asiain kk. valmistaa v. 1936 ke- 
vääseen mennessä, edelleen tar- 
kastaminen voi tuottaa suunnaton- 


ta säästöä rakentustöiden alalla. 


Olihan olemassa erikoinen teoria 
— pitää laajentaa asemia, /laa. 
jentaa asemaratoja, omata niitä 
suuressa määrässä sitä varten. 
että siellä voisivat vaunut seistä, 
Läpikulkupaikan asemasta muo. 
dostui asema vaunujen seisomis- 
paikaksi. Grafiikan oikea tarkis- 
taminen, johon meidän Kulknlsi- 
tosasiain kk:n työntekijöiden se. 
kä myöskin rautateiden ja cks- 
ploatatsio-osastojen päälliköiden 
on sähtäuduttava "vakavammin, 
mitä aikaisemmin suhtauduttiin, 
voi antaa meille suunnatonta sääs. 
töä myöskin tarpeettomien perus- 
rakennustöiden supistamisen ala!- 
la ja voidaan nämä varat siirtää 
tuottavampiin tarkoituksiin: 
Mitä tulee junaliikenteen aika- 
taulun noudattamiseen, niin me 
nyt olemme suurella taistelulla 
päässeet siihen, että suunnilieem 
40 % tavarajunista kulkee anka- 
rasti aikataulun mukaan, Te voit- 
te sanoa, että matkustajajunatkim 
myöhästyvät. Tämä on totta, ow 
sanottava, että matkustajaliiken- 
teen alalla puuttuu meiltä myös- 
kin kuria ja on sen junien aika- 
taulun — noudattamisessa = oltava 
vieläkin voimakkaampaa, vieläkin 
vakavampaa kuin tavarajumien 
liikenteessä. x 


Radan ja liikkuvan kaluston remoniin järjestäminen | 


Erikoista huomiota on — meidän 
kiinnitettävä ratatalouden, 
joka on huonossa kunnossa, järjes- 
tykseen saattamiseen. Ilman hyvää 
rataa, ilman lujia siltoja me emme 
vapaudu junaonnettomuuksilta, em- 
me vapaudu vaikeuksista junalii- 
kenteessä, sillä junat loppujen lo- 
puksi liikkuvat pitkin rataa ja sä] 


laadusta ennenkaikkea riippuu sekä 
liikenteen nopeus että rautateiden 
keskeytymätön työ. | 


V. 1935 me tarkistimme radan 
kunnossapidon normit radan tilan 
ja kaavojen mukaan, jotka laadit- 
tiin v. 1931 ja edustivat yksinker- 
taistuttamista = ja » leväperäisyyttä, 
jotka vallitsivat ratataloudessa. Näi- 
den normien mukaan voi esimer- 
kiksi normaalikiskojen leveys vaih- 
della 13 millimetrin puitteissa (10 
millimetriä levenemistä ja 3 milli- 
metriä kapenemista). 1V. 1935 aset- 
ti Kulkulaitosasiain kk ankaram- 
mat kiskojen leveyden vaihtelemi- 
sen. normit — 8 millimetriä (6 mil- 
limetriä levenemistä ja 2 millimet- 
riä kapenemista). On asetettu an- 
karammat nörmit radan arvioimi- 
sessa. — Suoritettiin työtä = pitkä- 
aikaisten varotoimenpiteiden luvun 
supistamiseksi = junaliikenteen no- 
peuden jouduttamisen aialla. Ver- 
kostossa supistettiin tämän tulok- 
sena = pitkäaikaisten varotoimenpi- 
teiden määrä 1.798:sta heinäkuun 
1 p:nä 842:cen joulukuun 1 pinä. 

Samoin me suoritimme junalii- 
kenteen sallittavien nopeuksien tar- 
kistuksen radan konstruktsion ja 
tilan. mukaan. Rautatiet suorittivat 
näiden nopeuksien laskemisen ”oh- 
jeet — rautatielaskelmista” = perus- 
teella, joka julaistiin. v. 1931 ja si- 
sältää hämäriä, keinotekoisesti mo- 
nimutkaistutettuja laskelmia, mikä 
antaa jokaiselle paikalliselle rata- 


työläiselle. mahdollisuuden 
tuttaa ilmeisesti — alennettuja 
peuksia. — Suoritetun 


laillis- 
no- 


tarkistuksen | Meidän 


nostaisivat heitä radan korkeslaa 
-uiseen kunnossapitoon. Tämä om 
taistelutehtävä — vuodeksi 


tuloksena kohotti kulkulaitosasiain! 1936. 


kk. huomattavasti sallittavaa 


1n0- 
peutta useilla aloilla. Esimerkiksi 
rataosilla  Kursk—Sinelnikovo — ja 


Nishnedneprovsk—T shaplino — val- 
litsi vetureille ”FD” 50 kilometrin 
tuntinopeus, mutta nyt on sallittu 
65 kilometrin nopeus tunnissa; Lo- 
kakuun rautatien Kotlyi-Luga ra- 
taosalla vallitsi 30 kilometrin tun- 
tinopeus, mutta nyt on sallittu — 
50 kilometrin tuntinopeus jne. 


Kaikki tämä on tietenkin vasta 
työn alkua. Meidän on se oikealla 
tavalla kehitettävä v. 1936. Rata- 
taloudessa; kuten KK:n pleenumin 
päätösprojektissa = osoitetaan, on 
stahanovilainen liike ennenkaikkea 
suunnattava radan korkealaatuiseen 
kunnossapitoon, radan kunnotto- 
muuksien = likvidoimiseen. — Radan 
remonttityöläiset, tarkastajat, kier- 
tävät vartiat — kaikki nämä työn- 
tekijät, jotka ovat hajoitettuna ko* 
peissa yli 80.000 kilometrin pitui- 
sella matkalla, eivät elä kaupun- 
gissa eikä maaseudulla. Nyt on 
meillä — maaseuduillakin, — kolhoo- 
seissä — klubi, kulttuuri, ihmisten 
organisointi — kollektiiviin, toisen 
vaikuttaminen toiseen. Mutta rau- 
tatietransportilla vaikeuttaa työtä 
se, että useat työntekijät tekevät 
työtä individuaalisesti — vaihde- 
mies seisoo vaihteella yksin, rata- 
tarkastaja tai kiertävä vartija asuu 
kopissa yksin, useiden kilometrien 
päässä —jonkunlaisesta asunnosta. 
Heitä on palveltava, järjestettävä, 
kohotettava poliittisesti, » kulttuuri- 
sesti ja teknillisesti. Ja tämä on vä- 
hän. On laadittava sellaiset teknil- 
liset normit, sellainen työn järjes- 
tely ja maksun systeemi, jotka kiin- 
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Mitä tulee teknillisten 
normien tarkistukseen 
veturitaloudessa, niin .mi 


nä jo puhuin kattiloiden työky- 


vyn, junien teknillisen nopeuden ja 
painon kohottamisesta, erisarjaisten 
vetureiden alhaisen konstruktiivi- 
nopeuden tarkistamisesta ja poltto- 
aineen käytön normien = alentami- 
sesta. Tätä työtä me tulemme. jat- 
kamaan v. 1936. 


Vetureiden keskinkertainen vuo- 
rokausittainen kulkunopeus verkos- 
tossa oli v. 1934 168,5 kilometriä ; 
v. 1935 lokakuun 1 päivästä alkaen 
me asetimme normiksi 253 kilo- 
metriä; faktillinen täyttäminen lo. 
kakuussa — 230,3 kilometriä ja 
marraskuussa — 229,4 kilometriä. 
Vuodeksi 1936 aikoo Kulkulaitos- 
asiain kk. asettaa uuden grafiikan 
mukaan — veturin keskinkertaiseksi 
vuorokausittaiseksi kulkunopeu: 
deksi vähintään 300 kilometriä. 

Parhaillaan veturihallinto tarkis. 
taa veturien kuljetusmatkan =nor- 
meja remonttien välisenä aikana, 
jota myöskin voidaan kohottaa, 

Aikaisemmin. jolloin veturi sei- 
soi paljon paikallaan, mutta höyry 
päällä, depoissa ja asemilla, ei sc 
tehnyt kilometrejä, mutta kuonaa 
muodostui kuitenkin kattilaputkiin. 
Nyt, jolloin vetureiden vuorokau, 
sittainen keskinkertainen kulkuno-' 
peus on voimakkaasti kasvanut, 
voidaan kulkuuormeja puhdistusten 
välisillä — ajoilla - kohottaa, Useat 
depot tätä jo tekevät, normit on 
tarkistettava myöskin - muissa de- 
poissa. Kulkunormeja voidaan ko- 
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. YWottaa myöskin remonttien välisellä hinnoittelu muttereille, mutta ruu- allekir]  useit 
pjalla, jolloin*tapahtuu veturin pyö: | vattiinko tämä mutteri tai eikö sitälon huomattavasti lievennetty pyö-|Papereita ja samanaikaisesti joh- 
rien bandashien hioutuminen. Joh] loppuun saakka ruuvattu — on hy-|räparien tarvetta. Vauruhallinnon dettava = työosastoa. Normeeraaja 
vin vaikea tarkastaa. Remontissa| tehtaat, jotka kesäkuussa valmisti-| hänelle antaa jä hän suoraan alle- 
laadullinen | vat 8.278 pyöräparia, valmistivat| kirjoittaa, leimaa, ei ota selvää ja 
vastaanotto jokaisessa perusoperat-| jo. lokakuussa 15.414 pyöräparia. | itse itseään rankaisee. 
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"tavien pyörien bandashit - kuluvat 


kaksi kertaa nopeammin kuin mui- 
den pyörien. Jos ne tehdään lujem- 
masta metallista sitä varten, että 
kaikkien pyörien bandashit kuluisi- 
vat tasasuhtaisemmin, niin voidaan 
huomattavasti lisätä remonttien vä- 
listä kujkunopeutta ja samanaikai- 
sesti supistaa bandashien kulusta 
suunnilleen 25 %. 

Samoin on supistettava veturci- 
den pesemis- ja remonttiaikaa. 


* Lämpimällä vedellä pesemisen käy- 


*- työpalkka 


* työtä i 


täntöönotto — tekee — mahdolliseksi 
suuresti supistaa vetureiden pesem!- 
seen = tarvittavaa. väittämätöntä 


aikaa. Alkeellinen ä ratsionalisointi, 
vetureiden remontin oikea järjestä- 


"minen tekee mahdolliseksi huomat- 


tavasti supistaa vetureiden remon- 
tissa olemisen aikaa ja täten antaa 
mahdollisuuden. käyttää — veturia 
hyödyllisemmin. 

Tärkein, johon meidän on kiin- | 
nitetkvä huomiota veturi-'ja 
vaunudepojen, remontt!- 
kehtaiden ja vaunure 
monttipunktien työssä 
on remontin laatu. Laadun, 
kontrolli remonttitöissä on paljon 
vaikeampaa kuin uusien tuotteiden 
valmistamisessa. Kun minä olin 


tehtaalla, niin kiinnitin huomiota 
että useat työläiset tekevät 
iman kontrollia. On olemassa 


siihen, 


Työn organisointi ja 


: Fi ole tarpeellista todistella, että 
transportissa juuri sen ”yhtenäisyy- 
den ja sen kaikkien osien kiinteän 
keskinäissuhteen vuoksi riippuva 
työnormit erikoisesti — teknillisten 
"normien täyttämisestä koko tuotan- 
tolaitoksen taholta. Teknoloogisen 
prosessin muuttuminen, työn orga 
nisoinnin paraneminen antavat yk- 
sityisten työntekijöiden huomatta- 
van työntuottavaisuuden kohoami- 
sen. Teknillisten normien edelleen 
tarkistaminen, vetureiden ja vau- 
nujen kiertokulun nopcuttaminen 
ja seisokkien supistaminen antava! 
mahdollisuuden työnormien tarkis- 
tamiseksi ja samanaikaisesti työpal- 
kan kohottamiseksi työntuottavai- 
suuden entistä suuremman kasvun 
pohjalla. 

Vetureiden kuljettajat ansaitse- 


vat vyt huontättavasti — eteimmän 


kuin aikaisemmin. Me tarkistimme 
heidän työsysteeminsä, likvidoimme 
uuvuttavat ylityöt, otimme pariajon 
asemesta — käytäntöön — kolmiajon, 
suoritamme välimatkojen pienentä- 
mistä, olemme supistaneet veturei- 
den seisomisaikaa depoissa ja ase- 
milla ja siten kuljettajilla on mah- 
dollisuus antaa huomattavasti suu- 
remman tuottavaisuuden ja saada 
korkeamman työpalkan. 

- Kaikilla rautateillä on kuljetta- 
jien kilometrittäinen työpalkka ko- 
honnut: keskimäärin .487 ruplasta 


kesäkuussa 560 ruplaan lokakuus- kokonaisuudessaan. Täten me saam- ' 
me mahdollisuuden tarkistaa nor-, 


sa, jonka yhteydessä kuljettajat ke- 
säkuussa tekivät työtä keskimäärin 
222 tuntia, mutta lokakuussa vain 
185 tuntia, toisinsanoen likvidoi- 
malla maksun ylityöstä kohotimme 
me kuljettajien tuntimaksua 37.9 
prosentilla kun tuntinopeus kohosi 
19.7 prosentilla. 

Vieläkin hämmästyttävämpiä tu- 
loksia on saavuttanut Donin rauta- 
tie. Kesäkuussa tekivät tavaraju- 
nien kuljettajat työtä 222 tuntia ja 
antoivat 1.936 kilometrin nopeuden 
ja ansaitsivat 565 ruplaa kuukau- 
dessa. Lokakuussa tekivät kuljet- 
tajat työtä kaikkiaan 174 tuntia 
(toisinsanoen = eivät vain likvidoi- 
neet ylityötä, vaan eivätpä tehneet 
junien puutteessa suunniteltuakaan 
työtuntimäärää), antoivat 2.388 ki- 
lometrin nopeuden ja ansaitsivat 
665 ruplaa. Kuukausinopeus kas- 
voi 23 prosentilla; mutta tuntino- 
peus 57 prosentilla. Kuukauden 
kohosi 17 prosentilla, 
mutta tuntipalkka so prosentilla: 

Noin puolesta verkoston”luette- 
loidusta kuljettajamäärästä ansaitsi 
lokakuussa yli 1.000 ruplaa 2,5 pro- 
senttia, 800—1.000 ruplaa ansaitsi 
7,5 prosenttia, 700—800 — 10 pro- 
senttia, 600—700 — 15 prosenttia, 
500—600 — 23 prosenttia ja loput 
41 prosenttia ansaitsivat 500 rup- 
laan asti. 

Me olemme parantaneet veturei- 
den — kuljettajien —palkkasysteemiä, 
— kuormitusnopeusnormien = suu- 
ren määrän asemesta, joita oli väli- 
matkaa varten 10—15, on jokaista 
välimatkaa varten asetettu kaksi 
normia — läpikulku- ja sekalaiset 
junat. Kaikki ei kuitenkaan vielä 
ole hyvin kuljettajien työn normee- 
rauksen alalla. Depojen päivystäjät 
ja tehtävien antajat ajaessaan ta- 
kaa tasapalkkaisuutta, eivät usein 
anna ajotehtäviä parhaille kuljet- 
tajille, jotka ovat täyttäneet nor- 
minsa jo kuukauden ensimmäisen 
puoliskon aikana, jä antavat etu- 
oikeuden = jälkeenjääville kuljetta- 
jille. Tästä joskus seuraa, että sta- 
hanoviiainen, joka ylittää teknilli- 


set nopeudet, ansaitsee vähemmän 
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on "järjestettävä työn 


siossa erikseen, eikä vain remontin| Veturihallinnon tehtaat valmistivat 
lopussa. 
Kulkulaitosasia 


in kk:n|kakuussa 1.822 paria. 


tehtaisiin sopii kaikki se, mitä| ' Tehtäittemme ja depojemme mo- | vakituiseen palkkaan annetun suun-!ja 558 


tov. Ordshonikidse sanoi raskaan-|net työläiset jo nyt ylittävät työ- 
teollisuuden tehtaista. Lisään | normit 300—400 ja enemmänkin 
ainoastaan, että vaikka tehtaammel| prosentilla. Niinpä — esimerkiksi 
on teknillisesti varustettu heikom-| Mitshurininskir 
min kuin Raskaanteollisuuden kk:n|taan seppä Nevsorok takoo kampia 
(muun muassa puuttuu vielä hyvää | samanaikaisesti — kahdella — höyry- 
kalustoa), niin olevaakin .kalustoa| vasaralla tarkasti grafiikan mukaan 
käytetään niissä hyväksi epätyydyt;. | ja on kohottanut työntuottavaisuut- 
tävästi. Meidän tehtaamme on hei-|ta 11-kertaisesti. 


kosti» kuormitettu, niiden tuotteita| hänen työpaikkansa kohonnut 300 pahtuvaa liikettä. 


PUNAINEN KARJALna 


Stahanovilaisen liikkeen ansiosta] vässä allekirjoitettava useita satoja 


Aikaisemmin ei|korkeamman tekniikan -pohjalla ta- 


. 
a 


(Jatkoa 3:nnelta. sivulta) 


keimmäksi osoittimeksi.on asetettu 
seisokkien | supistaminen asemilla, 
koska asiat seisokkien alalla ovat 
meillä vielä huonosti. Niin, tämän 
lisämaksun lokakuussa yhdeksältä 
rautatieltä saatujen tietojen mukaan 
Mitä tulee komennushenkilökun- sai 1.430 työntekijää, keskimäärin 


syyskuussa 1.047 paria, mutta lo-|taan, niin sitä varten otimme käy- 85 ruplaa jokainen, näiden jous 


täntöön progressiivisen — lisäyksen kossa 561 eksploatatsiotyöntekijää 
veturityöntekijää. Toivom- 
nitelman ja ; osoittimien ylittämi- me, että seuraavina kuukausina 
sestä. Tämä maksu on otettu käy-| suurempi komentajamäärä osoittau- 


veturiremonttiteh- | täntöön lokakuusta alkac ja tär-|tuu palkitsemisen arvoiseksi. Mei- 


Transporttityöntekijäin teknillinen 


Stahanovilainen liike, — se on]täjät, vaunupihapäivystäjät, kom- 
merssi-operaattorit ynnä muut ja 


Ilman —tämän| ajattelin, että mitähän heidän kans- 


a—mummmm ma aa a —aatt m —nÖaaaaaa + — = 


ansportin kysymykset stahanovilaisen li 


voidaan huomattavasti 
olevankin kaluston vallitessa. 


kohottaa | ruplaa korkeammalle kuukaudessa, | korkeimman tekniikan valtaamista 


lokakuussa hän ansaitsi 800 rup-|9? vaikea antaa kypkeita työntuot- 


Stahanovilaisen työn esimerkkejä | laa, -marraskuussa yli 1.000 Tup- tavaisuuden näytteitä. 


näyttävät 


tehtaiden monet työläiset, 


muassa. sorvari pyöräparien (kaksi-| nen — 


Kuikulaitosasiain kk:n laa. 


Esimerkkinä tästä voidaan esit- 


saan = olisi tehtävä? En tiedä. 
Läksin — kaaderigruppaan, kysyn, 
mitä olisi opiskeltava? Vastaavat: 
onko ohjelma? 


Viistaina joulukuun 31 p:nä 


leydessä 


— =. — mmm = Pa + vee 1 SS 


ikeen yh 


valaistaan öljylampuilla. Jo tänä 
vuonna me annoimme sähkövalais- 
tuksen 3.000 veturille ja tulevana 
vuonna annamme sähkövalaistuksen 
vielä 5.000 veturille.  Sähkövalais- 
tus tullaan antamaan myöskin ase- 
mille ja semafooreille, jotka tähän 
asti on valaistu öljylampuilla, mikä, 
kuten. te itsekin myönnätte, ei kel- 


dän on parannettava koko työn 
normeerausasiaa transportissa, suu- 
rennettava — mahdottoman = pieniä, 
moninaisia normeja, valittava par- 
haimmat ja enemmän: ammattitai- 
toiset normeeraajat, oltava vasta 
suudessa = sallimatta, että normee- 
raaja olisi monopoolin omistaja, ta- 
vallaan oman = normeerauksensa en. te itse! 
määrääjä. Tarvitaan sitä, että itse paa mihinkään. 
komentajat ja poliittiset työntekijät | —Veturitalous turvataan v. 1936 
suorittaisivat tätä työtä. Ja silloin suurella määrällä varaosia, instru- 
meillä kohoavat sekä työntuotta- menteilla ja uusilla työkoneilla, jot- 
vaisuus että työpalkka. ka asetetaan nykyisten vanhentunei. 
, den työkoneiden tilalle. 
kouluutus Puolueen Keskuskomitean anta- 
man tuen ja tov. Stalinin erikoisen 
meille mahdollisuuden nostaa sta- henkilökohtaisen huolenpidon, eri- 
hanovilaisia — nuoria insinöörejä, ! koisen huomion ja erikoisen ym- 
jotka ovat osoittaneet itsensä aktii- märtämyksen > ansiosta = rautatie- 
visiksi taistelijoiksi transportin nos- transportin tarpeita kohtaan rauta- 
tamisen puolesta. Kaadereihin näh- tietransportti saa v. 1936 ratatalou- 
den on rautatietransportissa asia den töitä varten kaksi kertaa enem- 
vielä epätyydyttävällä kannalla. On män pääomasijoituksia kuin viime 


muun | = Sverdiovin vauntosaston työläi-|tää rautateiden veturinkuljettajat.] — Ei ole. 
nuorisoliittolainen . Sha-| Tavarajunissa me' olemme ottaneet] — Kun kerran €1 ole ohjelmaa, 
pyöräisten) sorvaamisessa. Moshe-|kurski, remonttinormin edellyttäes-| käytäntöön — automaattijarrutuksen.;— Piin opiskelkaa heidän =kans- 


lisejev, Shiharev 


23—28. kappaletta — työvuorossa. 
Otroshkin 


sorvari Averjanov sorvasi ”Kre- 


i Yksikään tehdas Englannissa : 
j Saksassa ei ole saavuttanut tällais- 
ta työntuottavaisuutta. 


kuin kuljettaja, joka ajaa 
läppää käytiäen”, laahustaa junal- 
laan kuin kilpikonna. 
' palkan ja matkojen ”säännöstele- 
isestä”, usein johtuvat kolmiajon 


päivittäinen . työpalkka 130—165 


vaunuremonttitehtaan ruplaa. * Shakurski on ammattitai- | rukahvaa ja jarruttavat. 


toinen — työläinen. Joulukuun 14 


ven” koneella (tällaisia koneita on päivänä piti hän Sverdlovin kau-| jarruttaa junaa. Automaattijarru- 
- |SSSR:ään tänä vuonna tuotu vain pungin Asiantuntijain klubilla si-|tuksen on annettava suuria tulok- 
esim. Leningradissa vaunuremontti- | 7 tunnin aikana 41 pyöräparia. sältörikkaan luennon sovettilaisista|sia miin nopeuksien lisäämisessä, 
ja automaattisista jarruista, mikä olilkuin myöskin tapaturmien vähentä- 


"hyvin — opettavainen —läsnäolleille 
iinsinööreille. ja teknikoille. 


työnormit 


”pientä kohottamisen ja liian työntekijä- |tn kummallista. onkin, kävi niin, 


määrän supistamisen mielessä. Niin- 


Tällaisesta, ' pä radan remontissa rataverkostos- | täessä kokemattomilla. veturinkul- 
1 luvallanne sanoen kuljettajien työ- sa olevien työläisten määrä on su- 


' pistunut 185 tuhannesta kesäkuussa 
179 tuhanteen kolmannella vuosi- 


resin tehtaan sorvarit Inshakov, Je-'sä 3 ilmansäännöstelijää, remont-| Tämä on uutta tekniikkaa, jotalsaan telegrafia. (Naurua.) 
normin = ollessa teeraa työvuoron aikana 41 ilman- | meillä viime vuoteen saakka ei ole 
kuusi pyöräparia, ovat Hegensch- säännöstelijää. Marraskuun 22 päi- | ollut. 
' tadt-tyyppisellä koneella sorvanneet västä alkaen muodostaa Shakurskin| näin: veturinsuljettaja antaa sig- 


Sanon, että, voidaan opiskella 
telegrafiakin, mutta mahdollisesti 
ihmiset tuntevat tämän asian? 
Ei mitään, sanovat, opiskelkoot. 
Oli = tilattava | tehdaskoululle 200 
puista telegrafiavainta, jaettava nä- 
mä avaimet henkilöille ja opetet- 
tava. Tähän hankkeeseen käytet- 
tiin noin 1.000 ruplaa, mutta mitä 
siitä tuli, en tiedä — ei ole tar- 
kastettu ja ihmisiä ei ole enää ke- 
rätty kokoon. 
«— Kertokaa, millaiset vaimen- 
nusmetoodit teillä nyt on, miten tar- 
kastatte teknillisen minimin tunte- 
misen? : 
— Ennen meillä o — huonosti, 
mutta nyt meillä on otettu käytän- 
töön — individuaalinen valmennus. 
Minä kiinnitän kytkijän junanko- 
koojalle ja sanon — sinä opeta 


Ennen = junia = jarrutettiin 
naalin, konduktöörit kiertävät jar- 
h Nyt on 
veturinkuljettajan itsensä osattava 


miseksi, Mutta kaikki veturinkul- 
jettajat eivät ole tutkineet, niinkuin 
pitäisi, —automaattijarruja, — eivät 
kaikki ole omaksuneet niitä ja mi- 
että automaattijarrutukseen siirryt- 
jettajilla lisääntyi katkeamisten lu- 


kumäärä. On välttämätöntä joudut- 
taa — sitä, että veturinkuljettajat 


vielä rämettyneitä ja vieraita ihmi- 
siä. Ottaessamme selville viime- 
aikojen tapaturmain, syitä, me pal- 
jastimme kokonaisessa sarjassa ta- 
pauksia vieraita, vihamielisiä ihmi-| 
siä, jotka olivat tunkeutuneet vielä- 
pä komentajapaikoillekin ja myötä- 
vaikuttivat tapaturmien tapahtumi- 
seen. Tässä on tarpeen ei puhdis- 
tuskamppailu, = vaan = orgaaninen, 
valpas ja sitkeä pitkäaikainen tais- 
telu — päivästä — päivään, tunnista 
tuntiin kaadereidemme puhdistami- 
seksi luokkavihollisihmisistä. 

Mitä tulee johtaviin komentaja- 
kaadereihin, niin rautatietranspor- 
tin korkeimman komentajahenkilö- 
kunnan perusjoukko työskentelee 
nykyään hyvin. Mieliala on reipas, 
varma. Vuoden 1935 menestykset- 
hän saavutettiin pääasiassa niillä 
samoilla kaadereilla, jotka työsken- 
telivät aikaisemminkin.. 

Vielä on pieni ryhmä piiloutu- 


neita ihmisiä, jotka odottavat epä- 


vuonna. Me sijoitamme yksistään 
ratatalouteen noin 900 miljoonaa 
ruplaa: fSuosionosoituk- 
sia.) 

V. 1936 suunnitellaan remonttee- 
rattavaksi 3.000 kilometriä rataa 
kapitaaliremontilla. Noin 2,5 tu- 
hatta kilometriä rataa on suunni- 
teltu rekonstruoitavaksi = sepelipen- 
kereellä. ; 

Koko rata Moskovasta Harkoviin 
asti on sepelöitävä. Sen lisäksi 


tullaan remontteeraamaan 309.000 
kilometriä — rataa keskinkertaisella 
remontilla. ; 


Kun aikaisemmin suuri osa radan 
remontista suoritettiin eri  rata- 
osittain ilman minkäänlaista systee- 
miä, niin nykyään me keskitämme 
remontin niille 30.000 kilometrille 
rataa, jotka antavat noin 70 pro- 
senttia kuormakuljetuksesta. Näille 
30.000 kilometrille rataa tullaan 
keskittämään ei ainoastaan rata- 


mi 

häiriöt, tapahtuu 

muutta veiureiden hoitamisessa. 
Olemme ottaneet käytäntöön kul- 


jettajien progressiivisen ja urakka- 


työläisten  työpalkan kohotessa 18 


' palkan, Matkanormista — keski- 
määrin 2.100 kilometriä kuukau- 
I dessa — rata-verkostossa, saavat he 


' 22 kopeekkaa kilometriltä, ylittäes- tavat. kysymyksen työn tiivistämi- 
sään kuukauden kulkunormin 10 sestä, s.o. yhden työskenielemisestä 
| prosenttiin asti, saavat 44 kopeek- ! kahden asemesta ja-työpalkan ko- 
ikaa = kilometriltä ja ylittäessään hottamisesta. Tämä on täysin mah- 
enemmän kuin 10 prosentilla — 66 dollista kun tietenkin ehdottomasti 
| kopeekkaa kilometriltä. V. 1936 ke- 
sään mennessä, toisesta vuosinel- 
jänneksestä alkaen, jolloin reali- 
> soidaan kokonainen joukko toimen- 
| piteitä; joihin me nyt ryhdymme, 
voimme me ehdottomasti antaa kul-; ovat osoittaneet 
jettajan kohotetun normin vallitessa laadun, tekevät työtä ilman vau- 
ansaita enemmän kuin 'hän nyt an-, Tioita ja ovat täydellisesti vallan- 
saitsee ja normien tarkistus voi ta- 1€€t työnsä tekniikan. Hyvä vaih- 
pahtua -progressiivisuuden = sisäisen demies voi tietenkin palvella suu- 
| rakenteen tarkistamisen tietä. Nyt. 
pidättää kuljettajaa vielä koko rata-' 


vallisuussääntöjä. 
Tiivistettyyn työhön voidaan siir- 


ja tämä mahdollisuus on hänelle 


proseniilla ja työläisten työntuotta- | Komitean — päätösprojekti: K 
vaisuuden kohotessa 30 prosentilla. Stalin erikoisesti kiinnitti huomio- 
Useat Vvaihdemiehet, rasvarit, ju- | 'mme kaaderien teknillisen opetuk- 


namiehet, : siivoojat, telefonistit aset- | S*1 teknillisen minimin opetuksen 


tää ainoastaan ne työläiset, jotka|opettamista 
työnsä korkean välillä 


remman määrän vaihteita kuin nytj” 


edesvastuutto- ' neljänneksellä, remonttitöiden laa- omaksuisivat automaattijarrutustek- 
juuden suuretessa 27 prosentilla, | likan. 


Kun laadittiin puolueen. Keskus- | 


päätösprojektia, toveri 


asiaan, joka meidän on kehitettävä 
koko laajuuteensa... Se on . meillä 
järjestetty toistaiseksi törkeän huo- 
nosti. Tämän todistamiseksi esitän 
keskustelun Kulkulaitosasiain kk:n 


' säilytetään työn laatu ja noudate-| työntekijän, joka pyynnöstäni oli 
taan junien liikenteen kaikkia tur-| tutustunut teknillisen minimin suo- 


rituksen tilaan,-ja käaderien /val- 
mennusta ja » teknillisen minimin 
johtavan = työntekijän 
Moskovan-Valkovenä jän, 
täisen = rautatien ensimmäisessä 
eksploatatsio-osastossa. 

Tämän johtajan ' sukunimi on 
Denisov. Tässä tämän keskustelun 
uistiinpano. E 
”Millainen sivistys teillä on? 


häntä. Ohjelman mukaan sinulle 
kuuluu tätä varten 72 tuntia 5 kuu- 
kauden aikana. Ja opettavat, eivät 


taloustyöt, vaan myöskin eksploa- 
tatsiotyöt = ja rautatietransportin 
muiden alojen työt. Aivan samoin 
niille 334 tavara-asemalle 7.200. ta- 


onnistumista, — varsinkin talvella, 
voidakseen todistaa, että he olivat 
kuitenkin oikeassa, että transportti 


kieltäydy. työskentelee ”ylimmässä rajassaan”, e 

— Ja paljonko te maksatte täl-| mutta heidän odotuksensa ovat tur- KO a STN ir 
laiselle = opettajalle 5 kuukauden|hat. Talven alku rautatietranspor- kin" ja i sti aa ate 5 ot 
aikana? tissa antaa meille oikeuden vakuut- 20tsesta, ja 127 v » J 


— JunankoKoojalle me maksam- 
me koko opetuksesta 28 ruplaa 72 
kopeekkaa 5 kuukauden = ajalta. 
(Naurua) Maksuun = nähden 
meillä on tarkoin laskettu. 

Teknillisen minimin tarkastami- 
nen ja suoritus tapahtuu meillä päi- 
väkäskyn mukaan. Komissi tarkas- 
taa ja laatii aktin sekä antaa to- 
distuksen. Vasta viimeaikoina ovat 
taloustyöntekijät alkaneet menetellä 
väärin. Työhön tulee uusi henkilö, 
kyselevät häneltä, antavat instruk- 
tsion ja todistuksen, että hän on 
suorittanut — teknillisen = minimin. 
Todellisuudessa hän ei ole suorit- 
tanut. Moskovan —tavara-asemalla 


ka antavat 50 prosenttia kaikista 
läpikuljetustöistä, me = keskitämme 
remonttityöt asematalouden paran- 
tamiseksi. Me emme hajoittaudu 
laajalle, äärettömälle. rintamalle, 
emme satunnaisesti sijoita pääomia 
tuohon tai toiseen rataosaan, tuolle 
tai toiselle asemalle, riippuen siitä, 
kuka enemmän pyytää: Me keski-. 
tämme Pääomasijc "tukset tärkeim- 
mille rataosille ja pääasemille, jot- 
ka ratkaisevat ratojen työn. 
Ratataloudessa = järjestetään v. 
1936 50 konerata-asemaa, jotka on 
tettu: uusilla ' rataremonttiko- 
ballastereilla » ratapenkereen 
itsepurkavilla vau- 


taa puolueen Keskuskomitealle, että 
talvi rautatietransportissa tulee to- 
della oikeaksi bolshevistiseksi tal- 
veksi. (Suosionosoituksia.) 

Johtavien = kaadereittemme = suu- 
rimpana = puutteellisuutena on se, 
että ne vasta nyt käyvät käsiksi 
rautatietransportin + tekniikkakysy- 
myksiin. Monet eksploatatsiotyön- 
tekijät — kommunistit, jotka ovat 
työskennelleet transportissa jo vuo- 
sikausia, valitettavasti vasta .tänä 
vuonna ovat alkaneet .omaksua sel- 
laisen asian kuin grafiikan. Kun 
me kutsuimme Kulkulaitosasiain varus 
kk:iin — rautateiden ja osastojen feilla: 


| verkoston huono työ, pidättää vielä 
grafiikan täyttämättä jöttäminen ja 
aikataulumme rikkominen, junien 
ei aikanaan antaminen ja junien 
puuttuminen. Tämän vuoksi on 
edessämme kärkevänä kysymys sii- 
tä, että parannetaan kaikkea työtä 


! 


mit ja edelleen kohottaa 
kuljettajan ja muiden 
kategorioiden työnteki- 
jöiden työpadkkaa. 

Työpalkkasysteemi raiutatietrans- 
portissa vaatii uudistamista. Rau- 
! tateillä on vain 43 prosenttia työn- 
tekijöistä urakkapalkalla ja 57 pro- 
senttia päiväpalkalla. 

Tutustuminen kysymyksiin, joita 
työläiset useimmin esittivät staha- 
novilaisten yleisliittolaisen neuvot- 
telun — yhteenvetoja käsiteltäessä, 
osoittaa, että työläisiä työpalkan 
maksukysymyksissä eniten kiinnos- 
taa siirtyminen päiväpalkasta urak- 
kapalkkaan ja siirtyminen ryhmä- 
ja prikaadin urakkatyöstä yksityi- 
seen urakkatyöhön, työn tiivistämi- 
sen kysymykset, s.o. sen saman 
työn, jota nyt suorittaa suurempi 
työläismäärä,; täyttäminen pienem- 
mällä työläismäärällä, —työpalkan 
kohotessa työssä oleville työläisille. 
Vaihdemiehet, ratatarkastajat, var- 
tijat ja päivätyöläisten toiset kate- 
goriat suoraan osoittavat, että val- 
litsevan työnluetteloinnin . ja mak- | 
samisen systeemi ei anna heille 
mahdollisuutta osoittaa täydellisesti 
kykyjään ja saavuttaa työpalkan' 
kohoamista työntuottavaisuuden 
kasvun pohjalla.' 

Lähiaikoina aiomme ulottaa. pro-! 
gressiivisen ja urakkapalkan, joka 


on täydellisesti pitänyt paikkansa nille urakkatyölistan, jossa sanan-| vielä valtavat tuloksensa, aN SRA 
kuljettajiin, konduktööreihin ja ras-' mukaisesti . oli kirjoitettu seuraa. | jotta kehitettäisiin saavutettua me- transportti kieltäytyy miltei koko- 
vareihin nähden, myöskin rautatie-;| vasti (en uskonut ja vaadin alkupe-! 


transportin työläisten muihin kate- 
gorioihin, kuten: asemarasvareihin, 
polttoainevarastojen työläisiin, las- 
taajiin, useisiin tehdastyöläisiin jne. 
Paraillaan käsittelemme kysymystä 
useiden aikapalkkatvöläisten siirtä- 
misestä urakkatyöhön. 

. Rata- ja rakennustöissä on laa- 
jemmin juurrutettava asteettain ko- 
hoavaa palkanmaksusysteemiä. Vii- 
meisten kuukausien käytäntö, jol- 
loin me sovellutimme tätä systee-| 
miä — radan *perusremontissa 
useissa rakennustöissä, on osoitta- 
nut, että tämä systeemi tuottaa suu- 


| 
| 


ria = tuloksia : tvöntuottavaisuuden , normeeraustyötä. Mestarin on päi-,reita = kui edellisinä SN 


, 


- 
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annettava, että hänelläkin = olisi 
perspektiivi työpaikkansa kohotta- 
miseksi. Hyvin vakavasti asettuu 
kysymys — prikaadista, kollektiivi- 
sesta urakkatyöstä. Tällainen urak- 
katyö vallitsee vetureiden remon- 
tissa, sekä myöskin vaunujen re- 
montissa depossa ja tehtaissa. Työ- 
läiset pyytävät siirtämään heidät 
yksityiseen  urakkatyöhön ja.tämä 
pitää tehdä, koska. yhdessä työs- 
kennellen antavat udarnikka-staha- 
novilaiset osan työpalkastaan huo- 
noille, kykenemättömille työläisille. 
Yksityiseen urakkatyöhön = siirryt- 
täessä. on kartettava työnormien ja 
hinnoittelujen ylenmääräistä jaot- 
telemista. Työläisen on saatava teh- 
tävä (”urakkatyölista”) ei jokaista 
pientä detaalia, vaan suurempaa 
työtä varten. 

Nyt eivät useimmat depot ole 
täyttäneet jo v. 1933 heinäkuussa 
KK:n ja Sovnarkomin antamaa di- 
rektiiviä hinnottelujen -suurentami- 
seksi. — Annetaan » yksityiskohtaisia 
hinnotteluja kymmenesosa minuu- 
teissa ja sadasosa kopeekoissa. Esi- 
merkiksi tavaravaunujen remontis- 
sa'on olemassa 718 tyypillistä, niin- 
kutsuttua ”suurennettua - normia”. 
Tämä on kohtuuttoman paljon 
mestari joutuu päivässä allekirjoit 
tamaan useita satoja urakkatyölis- 
toja (”nimilappuja”). Hän ei tie- 
tenkään jaksa. ottaa niistä täy- 
dellistä selvää ja suorastaan. nii- 
tä leimaa. Tästä johtuvat: sellai- 
set -sallimattomuudet, että mes- 
tari = allekirjoittaa » kaiken, mikä 
hänen eteensä annetaan. Esimer- 


| kiksi M. Kasanin rautatien Mos- 


kova-1 vaunudepon mestari Aref- 
jev allekirjoitti. työläiselle Sereshi- 


räisen ja tässä se on edessäni): 
”Rikottava  Arefjevin silmälasit. 
Kolme minuuttia. Hinnoittelu: . 
kopeekkaa”. (Yleistä nauruz 
Ääni. ”Halvalla”.) 2 
Tai Tsheljabinskin depossa alle- 
kirjoitti mestari Averbach tällaisen 
urakkatyölistan : ”Murskattava 
mestari Averbachin aivot 3 milli- 
metrillä. Aikaa käytettävä 15 mi- 
nuuttia. Hinta 7,5 kopeekkaa”. 
(Yleistä naurua.) 
Esitän nämä = hullunkurisuudet 
sitä *varten, että voisin osoittaa, 
inka — muodollisesti suoritetaan 


| osastossa kiireellisessä järjestykses- | koille. 


! 


— Minulla on alhainen sivistys. 
Päätin — kolmiluokkaisen = koulun 
v. 1913 ja enempää en ole missään 
opiskellut. 


minä paljastin tällaisia 9 henki- 


» 

Tunnollisena työntekijänä Deni- 
— Missä tehtävässä te työsken-|sov kertoi totuuden. Tähän ei ole 
telette? mitään lisättävää. Stahanovilainen 

— Tointani nimitetään teknilli-!liike vaatii perinpohjaista muutos- 
sen minimin insinööriksi. (Nau-|ta suhtautumisessa kaaderien tek- 
rua.) 4 > — Inilliseen opettamiseen. - Meillä on 

— Miten teillä työ sujuu? jo näytteitä stahanovilaisten hyväs- 

— Työtä minulla on paljon ja|tä opettamisesta, mutta niitä on 
miten niistä joku sujuu, — on|vielä äärimmäisen vähän. Meidän 
vaikea sanoa. Teknillisen minimin|on kehitettävä tämä asia koko laa- 
työn ohella minä olen henkilöpöy- ,juuteensa, turvattava opettamisen 
dän hoitajana osastossa, johdan korkea laatu. Stahanovilainen vaa- 
koko kaaderien "valmennusta, sään-|tii erikoisesti tekniikan vakavaa 
nöstelen komentavan — henkilökun- j opettamista. E 
nan kaadereitten sijoitusta osastois-| = V. 1936 meidän on opetettava 
sa, ohjaan sosialistista kilpailua ja|teknillinen minimi vähintään 500 
udarnikkuutta ja nyt on lisätty vie-| tuhannelle työläiselle ja kehitettävä 


lä stahänovilaisen liikkeen organi-Ityö niin, että lähimpien kahden 
! saattorin työ. (Yleistä nau- vuoden aikana opettaisimme =tek- 
rua.) nillisen minimin rautatietransportin 


*— Miten teillä opiskellaan, kuka kaikille työntekijöille. 

teitä auttaa, kuka ohjaa? Etumaisille -työn.ekijöille — sta- 
*— Ihmiset haluavat opiskella ja hanovilais-krivonosilaisille me jär- 
vahvasti haluavat, mutta asia on jestämme = ammattitaito-opetuksen 
asetettu meillä niin, että itse riis-! erikoiskursseilla tuotannosta irroit- 
tämme — heiltä halun. = Äskettäin tamatta ja siitä irroittamalla, ja nä- 
2%4—3 kuukautta sitten minä sain mä kurssit menestyksellä suoritta- 
eksploatatsiopalvelukselta määräyk- neet parhaat stahanovilaiset =tu- 
sen —lisävalmentaa 130 henkilöä lemme nostamaan komentajapai- 


valmennus = antaa 


IV 


sä.» Keräsin kokoon junien lähet-| Teknillinen 


Teknilliset reke 
vuonna 1936 


Ihmisten mobilisointi: rautatie. V. 1935 se sai 920 voimakasta! 
transportissa. on antanut ja antaa|”FDW'-veturia ja v. 1936 tulee saa- 
mutta,' maan vielä 675. V. 1936 rautatie- | 
nestystä, on sen ohella suoritettava naan tilaamasta ”E”-sarjan vetu- 
kokonainen sarja: taloudellis-teknil- ' reita ja jyrkästi lisää voimakkaam- 
lisiä rekonstruointitoimenpiteitä. pien ”SO”-vetureitten tilaamista. 
Tämä on lähimpien vuosien teh- 


"vä. —V. 1936 rautatietransportti. saa 


75 voimakasta ”IS”-matkustaja- 
Stahanovilainen liike vaatii usei- ,junaveturia, jotka antavat suurem- 
den ; transporttialojen voimistettua' man nopeuden ja voivat vetää pai- 
'ja joudutettua' mekanisointia sekä ' noltaan raskaampia junia kuin ny- 

"koko transportin teknillisen 'aseis-, kyiset matkustajajunaveturit. 
tuksen nostamista:' | Ensi kerran otetaan v. 1936 rau- 
Me olemme: aseistaneet ja aseis- | tatietransportissa laajaan käyttöön; 
tamme =rautatietransporttiä = uusilla rd eie at: irt seen 
. "a. N =. satioi höyryn, t.s. joka käy jo 
vosptakkailla vetnnela Tänä VUON" | käytetyn höyryn, - muuttamalla sen, 
na on' rautatietransportti saanut vedeksi. Tämä veturi suorittaa ko- 
paljön enemmän voimakkaita vetu- konaisen vallankumouksen = veturi-| 
| taloudessa. Se kuluttaa 20—25]| 


BI i 
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työntekijät, jotka välittömästi laa: laittoa varten, 
tivat grafiikat, niin monet heistä 
olivat hämmästyksissään ja puhui- 


nustoilla, ratahöylillä kanavien puh: 
distamista sekä kulmien ja penke- 


ao—i emmma —aaaaaa ansaan EIT —aanamamaa masaman —attatvaattta at 


rekonstruointiloimenpiteet 


reen leikkaamista varten, ratapölk- 


vat — ”10 vuotta olen minä laa- - : 
en —asettajilla, kompressoreilla, 


tinut meillä grafiikan ja minun kyjen asettajilla, ; , 
päällikköni on aina allekirjoittanut Siirrettävillä sähköasemilla, mootto- 
grafiikan katsomatta siihen, pitäen ri-väkivivuilla ja muilla koneilla. 
toisella * kädellään  telefoonitorvea S€n lisäksi tullaan v. 1936 järjestä- 
ja keskustellen”. ään ; dalla 150 distanssiverstasta. 
Pääheikkoutena ja spuutteellisuu- Viimein, ratataloudessa vakavana 
tena johtavien kaaderien huomatta- asiana on siltojen remontti ja 
van .osan työssä transportissa on UUSlen. rakentaminen, johon me 
yhä! edelleenkin kansliamaisuus ja Kiinnitämme vakavan huomion. 
formalismi, manöveerauskyvyn, — Rautatietransportti sai v. 1935 — 
inifsiatiivisuuden — ja taloudellisen 80 tuhatta vaunua ja v. 1936 saa 
joustavuuden puuttuminen: ei riitä meidän — omalta = industrialtamme 
ruuveja tai nauloja — kirjoitetaan tov. Ordshonikidsen = avustuksella 
kirjeitä — aina = Kulkulaitosasiain vielä 80 tuhatta vaunua, jotka on 
kk:iin asti, mutta ei vaivauduta varustettu automaatti-kytkimillä ja 
hankkimaan niitä paikan päällä. -jarruilla. (Suosionosoituk- 
Meidän komentajiltamme = puuttuu Sia.) 
sg taloudellinen joustavuus, joka on - Valtavan suuri määrä niistä on 
teollisuuden. taloustyöntekijöi suurikantoisia vaunuja. Tänä vuon- 
Kas siksi, jotta likvidoitaisiin na me olemme rakentaneet puolue- 
formalismi, .on käytävä käsiksi ja sovettijärjestöjen avustuksella 4 
asiaan taloudellisella tavalla, bol-| kuukauden: aikana 200- vaunure- 
shevistisesti — kasvattaen — ihmisiä. | monttipunktia. Haluan tässä ko- 
Kaikkien työntekijäin on omaksut-| rostaa sitä, että transportin menes. 


maan ra 


tava — asiansa = tekniikka, silloin! tyksissä on monessa asiassa näytel- 
muokkaantuu oikea luja, vankka lyt valtavaa roolia avun saanti ter- 
bolshevistinen — rautatiekoneisto =jairitoriaalisilta puolue- ja sovettijär- 


silloin transportti tulee työskentete-| jestöiltä, joita rautatieläiset ennen 
mään todella kuin k&llokoneisto.| pitivät hiukan vieraina, mutta joi- 
(Suosionosoituksia.) den kanssa ne nyt ovat tulleet lä 
heisiksi. 

Kuluvana vuonna me rakennam- 
me vielä 50 vaunuremonttipunktia. 
25 tuhatta vaunua käytettävissä ole- 
vasta vaunustosta (laskematta uusia 
vaunuja) tullaan varustamaan auto- 
maattikytkimillä ja 15 tuhatta vau- 
nua — automaattijarruilla. Sen li- 
kertaa vähemmän vettä kuin taval- | säksi me remontteeraamme suuren 
linen veturi ja kulkee aina tuhat määrän vaunuja, vaihtaen aukene- 
kilometriä ottamatta vettä. Vedet-| vat laakeripesät umpinaisiin ja va- 
tömillä paikkakunnillamme — Kes-|rustaen vaunut vahvistetuilla kyt- 
ki-Aasiassa, Siperiassa tai Kaukai-| kintälaitteilla, 
sessa Idässä, missä vesivarusteluun| Eksploatatsiotaloudessa olivat 
nähden on asia huonolla kannalla;! maatyöt päätöinä :— = rakennettiin 
tällainen veturi näyttelee valtava! uusia raiteita, laajennettiin asemia, 
rekonstruoivaa. osaa. = Rautatie- kaivettiin maata. Nyt me sijoi- 
transportin tulee saada v. 1936 — tamme varoja asematöiden mekani- 
200 "tällaista veturia. ' | soimiseen.. V. 1936 suunnitellaan 

Me järjestämme nyt veturien varustettavaksi = 7.000 = vaihdetta 
lämpimän pesun, joka supistaa ve- keskitetyllä sähkö- ja mekaanisella 
turin seisokkeja kuumaan ja kyl- koneistolla ja töiden kulussa, minä 
mään pesuun verraten 8—9 tun- uskon, me teemme enemmän. Meillä 
nilla. V. 1936 tullaan rakentamaan on tällaisia vaihteita sangen vähän. 
202 punktia veturien lämmintä pe- Meidän vaihteemme ovat suarita- 
sua varten. =" i malta osaltaan käsivaihteita ja jo- 

Niin kummallista kuin se onkin, kaisen va:hteen luona on vaihde- 
mutta  matkustajajunavetureita lu- 
kuunottamatta meillä kaikki veturit 


(Jaik. 6:nnella siv.) 


Järjestä || 
me lapsil- 
lemme 


iloisen ja kult- 
tuurisen levon 


On päättynyt oppivuoden toi- 
nen neljännes, ankaran taiste- 
lun aika hyvän lukutaitoisuu- 
den ja tiedon puolesta. Se on 
vaatinut opettajilta lujaa työ- 
tä. Huolellinen suhtautumi- 
nen kotitehtävien suoritul:seen, 
täsmällinen vihkojen tarkastus 
jne., Kaikki tämä on tehty ver. 

. rattain hyvin. Suurin osa op- 
pilaista on oppinut kirjoitta- 
maan puhlaasti ja täsmällises- 
H. Vanhemmilla luokilla on 
vain 6 oppilasta, jotka eivät 
vielä = kirjoita tyydyttävästi. 


Vielä on monia puutteita työs-|: 


sämme. Kontrollisanelun mu- 
kaan kirjoittaessa IV luokassa 
teiivät oppilaat keskimäärin 
5 virhettä oikeinkirjoituksessa. 
V11 luokan oppilaat tekivät 
keskimäärin 2—3 virhettä. 
Paitsi varsinaisia luokkatunte- 
ja, veimme vielä lisätunteja 
VIII ja 1X luokissa 2 tuntia jo-, 
kaisessa kuusipäivässä. Toisen 
neljänneksen lopulla oppilaat 
lukivat jo paremmin, tekivät 
vähemmän virheitä. 

Nyt pääsevät lapset lepää 
mään. Kolmannen neljännek-| | 
sen menestykset riippuvat pal-, 
jon siitä, miten lapset lepää «| 
vät. Koulumme tulee tässä suh-| 
teessa tekemään kaikkensa jär- 
jestääkseen lasten levon mah- 
dollisimman = hyvin. Suurin 
huomio kiinnitetään fyyskult- 
tuuriin. Koululla on hiihtoase- 
ma, jossa on suksia 130 paria. 
On organisoitu hokkeyjoukkue 
9 henkilöstä. On myös luisti- 
mia. Tammikuun 2 ja 3 p:nä 
on koululla hiihto. ja luistelu- 
kilpailut, joissa valitaan par- 
haat koulujen välisiin kilpai- 
luihin, Tammikuun 6 p:nä on 
joukkoretki suksilla Drevljan- 
kalle. Koulun pihalle on jär- 
jestetty kelkkamäki ja jäävuo- 
ri. 

Joulukuun 30 p:nä oli van- 
hempien kokous, jossa päätet- 
tiin, että vanhemmat tulevat: 
kaikinpuolin auttamaan kou- 


lua loman oikeassa järjestämi- 


i 


sessä sian L 

mt RUDAKOVA, 

4:nnen — malli-keskikoulun 
johtaja 


Petroskoin" 
VIII luokan kiitettävä optilas TONJA 
DAVIDOVA 


I. TYTTÖ 


Vasia nukkui vielä. Isä ja äiti oli-' lauluun, 


vat menneet jo aikoja sitten työhön. 
Tänään oli talviloman ensimmäinen 


päivä. 
täjäiset ja loman alkamisen juhla. Sa- 


malla ne olivat uuden vuoden vas-| 
taanottojuhlat. = Koulun avara juhla- 


sali oli huolella koristettu. Sen >1li- 
vat tehneet koulun parhaat piirtäjät. 
Ilta oli kuvaamattoman = hauska. 
Nuoremmat oppilaat lähtivät kotiin 
varemmin, vanhempien luokkien op- 
pilaiden jatkaessa juhlaa kello yhteen 
völlä. , 
Laulettiin, leikittiin, naurettiin. Mi- 
tä lähemmäksi suuren seinäkellon vii- 
sarit kipusivat kahtakymmentä neljää, 
sitä useammin käytim katsomassa, 
koska iso viisari lähenee kahdentoista 
numeroa.. ”Nyt se on enää viittä mi- 
nuuttia vailla”, ilmoittaa joku. Ava- 
taan radio. Se välittää selostusta. 
Sitten selostus loppuu ja vain hieno 
surina = kuin kissanpoikasen kehräys 
kuuluu sieltä. Kuulet selvään tasaiset 
kellon heilurin lyönnit, kellon, joka 
on Moskovassa. Nyt radio alkaa taas 
puhua: — ”Huomio, huomio, huomio! 
Puhuu Mosko a, Kominternin radio- 
asema. Kello on minuuttia vaille 
kaksikymmentä neljä”. Harvaan, te- 
rävästi kilahdellen lyö Krsmlin torni- 
kello kaksitoista lyöntiä. 


'käyn ltealterissa ja... 


«e 'matkalla. 


| mastani tulen viettämään suksilla ja rakastamani johtaja. Lu 


' sa olen saanut kaikissa aineissa arvo- 


' massa. Me järjestämme myös mars-j 


sin kaasunaamareihin puettuna. Igorj, minut ”ta- 
; A oit” ... Voitit kek- 

Loman — jälkeen uudelleen opiske- Tliäisyydessä. Luu- 

' luun. Sen —teen vain kiitettävästi, |lin, ettet piiloudu ai- 


4| niin olen päättänyt. Joka päivä so-jdan taakse. 


4:nnen malli-keskikoulun' kella ja opiskella, 


| 
0000000 00000000000000000000000 


TALVILOMA 


Illalla oli syyslukukauden päät-. 


Hiihdän, luistelen ja 


Talviloman minä otan vastaan suu-| — Riittääkö 


rella riemulla. Ahkeran opiskelum" jäl- 
| keen haluaa levätä iloisesti ja kuittuu- : 


| risesti. Päivällä käyn hiihtämässä ja | niiden tarkastamiseenkaan. Mutta mi- 
tulen osallistumaan fyyskulttuurijuh- nun on kaikki tutkittava, tehtävä leik- 
liimme. Tammikuun 3 päivänä minä keleitä ja liimattava album'in. 
osallistun — luistelukilpailuun 500 m.! 189fj ”Jeroshkinin keskeyttävät Shen- 
Iltaisin ;käyn teatterissa. Paon AINSja «EMI HTYMKSä vihai-| 
sesti kulmiaan: — huutavat siinä! Hän 
Haluan katsoa näytelmät ”Lasi vettä” tyrkkää kyynärpäällään Marusjaa, tämä 
ja ”Viimeinen”, joita en opiskelun ai-j vaikenee ja Igorj jatkaa: 
kana ehtinyt käydä katsomassa. Käyn | |— Kaikki alkoi siitä, että minä laa- 
nt jääneenä Mutta pääosan 10- din albumin Sergei Mironovitsh Kirovin 
ja erilaisista muotokuvista. Hän on yksi 
j ulin, että se 
kaikkein suurimman osan ajasta luis- tähän päättyy. Mutta mieli alkoi tehdä 
telen! laatia albumin myöskin Leninistä ja 
Ps LA Stalinista ja Voroshilovista = Niinpä 
Luistimet! Luistinrata: aloinkin kerätä lehtiä Katsokaa, tässä 
on. albumini Sergei Mironovitshista. 
Tämä ei ole vielä mitään. Olen säästä- 
nyt viisi ruplaa ja ostan sillä loman ai- 
kana kaikkein parhaimman albumin, sii- 


kymmenen = lyhyttä päi- 


saantunut sellainen määrä sanomalehtiä 


Hyvin päättyi loinen ken Sn 2 haen kaikki kuvat Sergei 
at ironovitshista. 
neljännes — Kymmene päivää ei riitä! — nau- 


raa Gleb. 
Päättyneen syyslukukauden opiske- jää! 
luni tulokset eivät ole huonot. Ahke-  — Mutta pitäähän potkukelkalla las- 


2. kea mäkeä ja luistella myöskin? Ja pi- 
ralla opiskelulla olen saavuttanut kii- tääkö kinossa käydä? Pitää Onko tä- 
tettävän 


suomenkielessä, yhteiskun- mä kaikki helppoa? Ei ole helppoa. 
nallisissa aineissa, 


Vielä tähteeksikin siitä 


kurissa, voimiste- 


ja käsitöissä. 


ilmassa. Silloin voi 
kevätlukukauden. 


Anna-Liisa Levänen. 
H keskikoulun V c-luokan oppilas. 


| Minuutin ajan ei Gleb tiedä, mitä pu- 
huisi. Mutta -äkkiä alkaa puhua aivan 
lussa, — piirustuksessa kuin aikuinen ihminen: = =—=— 
j — Mutta sinä tiivistä työpäiväsi. 
Hyvät arvolauseet olen saanut arit- ME merkitsöe ”Hivistaa”— "sme 
metiikassa ja maantieteessä. Gleb tarkalleen tiedä. Näitä sanoja tois- 
; tämään kult- taa hänen isänsä kotona hyvin usein: 
Talviloman *ulen viettämään ku — Tiivistän ja tiivistän työpäivää ja 
tuurisesti, suurimman osan raittiissa sen vuoksi ei rr kukaan kyken 
sivuuttamaan rekordejani. 
hyvin. opiskella ; ”Tiivistettävä”-sanaa käyttävät kaikki, 
i minkä vuoksi ei Glebkin voisi sitä käyt- 
itää? 
Nyt ei enää Igorjkaan kaikessa vii- 


reageeraamaan tähän vastaukseen 
Shenja Shiharevin heleä ääni tekee 
e Iopun tästä väittelystä, joka uhkaa ke- 

Vielä paremmin hittyä hyvin pitkäliiseksi: 

Opiskelen VIII luokalla. kaikkein parhaiten! Aamusta iltaan lei- 

kimme punaisia ja valkoisia. Minä olin 

aina Tshapajev, sillä minä olen kaikkein 


Opiskelus- 


| 


lauseet hyvä tai kiitettävä. 
Nyt alkaa loma. Sen minä vietän 


niinkuin toverinikin, pääasiassa ulkoil- 


” (ts. ei osattu 
pellolta kasvoi- 
hin tai rintaan). Ai- 
noastaan kerran sinä, 


sta ja muss. | — Enhän minäpii- 
vettimaamme kuulee uusista ja uusis- Enhän minäp 


N TN RS = [Joutunutkaan. 

a voitoista, stahanovilaisesta liik-| = Pijouduit 
keestä. Niistä ei sovettikoulu saa! — Enpäs piiloutu- 
jäädä jälkeen. Täytyy opiskella, opis- | "ut. 


— Piilouduitpas. 
— Mutta enpäs pii- 


Tonja Davidova. |Jontunut 


tyttö. = Tuleva in- 
sinööri. 

Toisena — mainit- 
tiin Vasjan nimi. 
Hänet palkittiin 
seuraavana parhaa- 
na koulun oppilaa- 


JA POIKA 


voimakkaasti, —riemuisasti. 


PETROSKOIN 4:NNEN MALLI-KESKIKOULUN KIITETTÄVIÄ OPPILAITA 


[oui edellä 


vää? Eipä tietenkään. Minulle on ka- | joka päivä... 


| ja aikakausjulkaisuja, että loma ei riitä | 


PUNAINEN KARJALA 


Kinossa kävin 
Ja kuinka paljon kirjoja 
Kaikkein hauskin oli ”Aarteiden 


— Älä puhu pötyä!.. 


luin! 
saari” 
— Kylläpä löysit, — sano: Marusja 
tyytymättömänä. Mutta kun olisit Ju- 
i kenut Livingstonen matkoista... 
Keskustelu kirjoista on kaikkein mie- 
lenkiintoisin. Kirjoista puhuvat nuoret 
lukijat hyvin kauan. 
VELDENASS AKA EK KOK AKKUA KAA RAD UD KUR KEKE KKAA KUUDEN ONTNTI 


—mmen ma — Gummmmmmm— 


i Petroskoin —4:nnen malli-keskikoulun 


GATSKINA; 
: TUETKAKATTYUO AURA KHHLUUHKHE RUKA UKKU KAKKU U DAT KUUN 
taka-alalle talvilomankin, jota lapset! 


niin 
= Osottautuu, 


Bagritskin ”Pioneeritytön kuolemaa” 
Nekrasovin ”Voltshihaa”. 


loistaa... minkä vuoksi he eivät ole 
| lukeneet niitä, eivät vieläkään tunne täl- 


Kirjat tunkevat | 


(5, 6, 7, 8, JA 9 LUOKKA) 


kirjoista ja siitä, mistä hän näitä kir- 
joja saa. 

Ja silloin Igorjin kulmat vetäytyivät 
jälleen ryppyyn ja hän vihaisesti sanoi: 
Minkä vuoksi näitä kirjoja ei ole mei- 
dän koulukirjastossa? 

— Marshakia ei ole, eikä Tshupovskia 
ole, meillä ei ole myöskään Barthoa, 
—; lisää Marusja. Olen jo tuhansia ker- 
toja niitä kysynyt. Joko ei ole tahi on 
lainattu. Eikä yleisessä kirjastossakaan 


— Mutta minä löydän nämä kirjat sit- 
tenkin, — ilmoittaa Gleb, — minun tä- 
dilläni on kaksi koria kirjoja täynnä... 

— Loman aikana myöskin minä ne 
löydän... 

Loman — mainitseminen — vetää lasten 
huomion kirjamaailmasta lomaan ja sen 
valmisteluun. 

Kaikki he tulevat tietenkin laskemaan 
mäkeä potkukelkalla, luistelemaan, hiih- 
j telemään. Igorj Jeroshkin ja Shenja 
Shiharev tulevat pelaamaan hokkeyta. 
He tulevat sitä pelaamaan mainiosti, 
siitä ei ole epäilystäkään, ja voittavat 
kolmannen — koulun = oppilaat. = Tämän 
lisäksi aikoo jokainen käyttää osan lo- 
mastaan omalla tavallaan. 

Igorjin suunnitelmat ovat tunnettuja. 
Hän tulee laatimaan albumia johtajien 
muotokuvista. Marusja tulee tekemään 
| melkein samaa — hän kokoaa kirjaili- 
joiden — muotokuvia Pushkinista 
Maxim Gorjkiin saakka. Jokaisen muo- 


jöokyvän aikoo: hän ympäröidä piirusta- j 
IX luokan kiitettävä oppilas TAMARA' mallaan kauniilla kukkaseppeleellä. Gleb 


Kotshergin on päättänyt oppia täydelli- 
sesti hiihtelemään. Minkä vuoksi? Hän 
tunnustaa. sen; aivan + avoimesti. = Sen' 
vuoksi, -että . hän haluaa, että itse Klim 
Voroshilov, Neuvostoliiton ensimmäinen, 


suurella innostuksella odottavat. | marsalkka, Punaisen armeijan johtaja! jallisuutta. 
että Marusja on lukenut ilahjoittaisi hänelle, 
saudessaan kykene vastaavalla tavalla kaikkein eniten. Hän kertoo pioneereille | tuksellaan varustetun kellon, aivan sa- 
) Mishka Dodonovista; hän lausuu ulkoa manlaisen, 


Glebille, allekirjoi- 
jollaisen joku aika sitten to- 


veri Voroshilovilta sai Glebin veli. Shen- 


ja | ja Shiharev tulee seuraamaan ”Pioners- 
Poikien —ikije iskryi”-lehteä ja italialais-abessinia- 


— Viime talven loman wietin mini |Clebin, Igorjin, Shenjän silmät alkavat!laista sotaa ja radioitse opettelemaan 


uusia lauluja... Lauluja! Hän pitää 


] niistä kaikkein eniten, enemmän kuin 


luistelusta, enemmän kuin kirjoista. Hän 


tarkin osumaan ja juoksen nopeammin | laisia mainioita kirjoja. Marusja on ai- jon paras laulaja koko koulussa. Hänen | 5:nnessä 
move , toiset. Minua ei kertaakaan ”ta-jvan hukkua heidän kysymyksiinsä näistä ei tarvitse kuin kerran-kaksi kuulla joku 


uusi sävel kun hän|stW 
a a aa rm kara a 


sen jo osaa, opettaa! Juun. 


sitä koulussa ja pian 


koko koulu laulaa 
tätä laulua... 

— Hei, —tulkaapas 
tänne, —>. huutaa 
hän, — laulamme 

E ”Tiedustelija Tshir- 
E kovista”, 
Tiiviinä — renkaana 


ympäröivät koululai- 
set Shenjan ja alkaa 
raikua iloinen laulu. 


K. Em. 


Juhlan — päätyttyä 
saattoi Vasja tove- 
reineen Sirkkaa ja 


hänen — tovereitaan 
jonkun matkaa, sit- 
ten toivottiin kaik- 
kea = hyvää loman 


Mahtavana' kaikuvat maailman prole-!na, myös kiitettä- aikana, — muistutet- 
taariaatin — taisteluhymnin — voittoisat | vä'lä = arvolauseella. tiin vielä kerran 
säveleet, laulun, jota laulavat miljoo-| Palkinnoksi hän sai edessäolevista — kil- 
nat prima-sukset, sirot pailuista ja mentiin 

Vasja laulaa sointuvalla tenoriääne!. | ja — notkeat, —val- nukkumaan. =Vasja 
lä, syventyen kokonaam laulun voi-! miiksi paahdetut NUORI LOMANVIETTAJÄ RETKEILEMÄSSÄ sai hyvästellessä 
makkaiden sävelten rytmiin. Sirkkajsekä = rasvoja ja (Foto — 'Roskin) tietää Sirkalta, et- 
laulaa heleällä sopraanolla. Tytön ja | hiihtokäsineet. sai erinomaisen palkinnon. Sitten he|tä hän osallistuu luisteluun ja hiih- 
pojan ääni sulautuvat pehmeästi toi-; Palattuaan takaisin noutamasta pal-| katselevat suksia yhdessä. Niin kes-| toon koulunsa joukkueessa. Vasja 


siinsa. Sirkka laulaa vuömenfeleta, kintoja, ei hän enää voinutkaan men- 
Venäjänkieltä- hän puhuu vielä huo-inä takaisin entiselle paikalleen. Sali 
nosti. Mutta hyvin he ymmärtävät! oli aivan tupaten täynnä yleisöä ja 
toisensa. Ja paljon he ovatkin kes-|koulutoverit = piirittivät hänet tiuk- 
kustelleet ja monta leikkiä leikkineet! kaan renkaaseen — kaikki tahtoivat 
tänä iltana, monta tanssia pyörähdel- | katsoa suksia, käsin koetella, Tässä 
leet. Sirkka on naamiossa. Ei Vas-| tufigoksessa hän tulee työnnetyksi 
ja ole häntä aikaisemmin tuntenut,! etumaisen penkin luo, jossa istuu 
eikä ole vielä nähnyt hänen kasvojaan. | kutsuvieraita, —m.m. 11 keskikoulun 
Silmät bän kylläkin näkee ja voisi! oppilaita, joista osa on naamiossa. Ja 
ne eroittaa tuhansien slimäparien jou- = silloin eräs heistä, tyttö, hoikka, nuo- 
kosta. ri, pyytää häntä istumaan tehden ti- 

Kaikki laa tuolilla. Vasja torjuu ensin päät- 
sesti. Varsinaisen ;juhlaohjelman jäl-j tävästi, sillä tuolilla on jo muutenkin 
keen — alettiin parhaimpien opiskelu-| ahdasta, mutta kun tyttö uudistaa it- 
udarnikkain — palkitseminen. — Ensim-j sepäisesti pyyntönsä ja toisetkin ke- 
mäisenä palkittiin Valja Davidova — 1 hoittavat, istuu> hän lopulta. Sitten 
luistimilla kenkien kanssa ja villapu-|he seuraavat palkintojen jakoa. Xk- 
serolla. Valja on koulun paras oppi- | kiä kysyy tyttö häneltä jotain venä- 
las. Ihmeellinen tyttö on Valja, sel-'jäksi, mutta Vasja ei ymmärrä — mi- 
lainen, joita voi kasvattaa vain so-! tä. Tyttö ääntää sanan virheellisesti. 
sialismia rakentava maa, kova yrittä- Sitten tyttö puhuu jotain naapurinsa 


tapahtui niin yksinkertai- 


Viimeinen ' mään, järki kuin partaveitsen terä ja kanssa suomenkielellä ja puhuu taas 


lyönti hukkuu ”Interaatsionalen” mah-| kaikessa täsmällinen ja esimerkillinen tai, oikeammin sanoo, hänelle ja' nyt 


taviin: säveliin. 


Yleisö salissa yhtyyJ— pioneeriryhmän 'ohjaaja. 


Mainio | hän ymmärtää tytön puheen, että hän 


— 


kustelu juontuu hiihtoon ja edessä 
olevaan lomaan ja koulujen välisir 
kilpailuihin. Ja kaikki tuntuu Vas: 
jasta niin luonnolliselta ja tyttö tu- 
tulta, kuin olisivat vuosia jo toisersa 
tunteneet, — vaikkei vielä tiedä edes 
hänen nimeään. Vasja hymähtää it- 
seksten. Tytöllä on pehmeä sointu- 
va ääni ja hänen naurunsa on kuin 
pienten kulkustem kilinää ja hampaat 
hänellä ovat hohtavan valkoiset. Rin- 
nassa on tytöllä punainen viisikuima- 
tähti. 


Keskustelussa | .Vasja saa tietää 
tytön nimen — Sirkka ja että tämä 
opiskelee IX luokalla, opiskelee hyvin, 
on udarnikka ja innokas urheilija, pl- 
tää kovin hiihdosta ja luistelusta. 

Näin tulivat he tutuiksi. Tuli Vasja 
ja hänen toverinsa tuntemaan myös 
Sirkan toverit ja päinvastoin. Ja ka:- 
killa ok sanomattoman hauskaa, .rie- 
muitaan kukkivan > nuoruuden koko 
paatoksella kaalit 


osallistuu vain hiihtoon 


et 


Kello on jo hiukan yli yksitoista. 
Hierottuaan hetken unisia silmiään ja 
katsottuaan = toistamiseen — kelloa ja 
saatuaan varmuuden, että se todella- 
kin on niin paljon, hyppää hän vi- 
reästi sängystä, voimistelee, peseytyy, 
puhdistaa hampaat ja pukeutuu hirk- 
topukuun, jonka isä on hänelle osta- 
nut. 


Viimeöinen lumipyry on laannut. 
| Ilima on kirkas. Talvinen aurinko on 
kiivennyt hiukan yläpuolelle näköpii- 
rin rajaa. 

— Ihana päivä! huudahtaa Vasja. 
Ja minä olen nukkunut näin myöhään. 
Ja tänään on ensimmäinen lomapäivä. 
Nyt on toimittava ripeästi. = Kello 
kahdeksiteista on kaikkien oppilaiden 
määrä' kokoontua koulun pihalle, jos- 
ta osa lähtee hiihtoretkelle harjoitte- 
lemaan ja tutkimaan rataa. Hän kuu- 


(Foto — Roskin) 


Hauskasti lepäämme 
ja kiitettävästi 
opiskelemme 


Meidän — pioneerijärjestömme = on 
omistettu tov. Kirovin nimelle, kuu- 
luen ryhmään 31 pioneeria. Ryhmäm- 
me jäsenistä on monilla hyviä osoit- 
timia, mutta on myös huonoja. Le- 
vättyämme hyvin, voi opiskella pa- 
remmin ja kevätiukukaudella on pois- 
tettava ryhmästämme kaikki huonot 
arvostelut. Pämän me olemme päät- 
täneet lähtiessämme lomalle 

Varsinaisen loman vieton yhteydes- 
sä tulen opiskelemaan morsen-aakkos- 
ten käyttöä. Gleb Shuhanov lopettaa 
kertomuksen ”Nuorisoliittolaisesta” 
kirjoittamisen. Itse — valmistan val- 
miiksi kuva-albumin. 


K. Gerasimova. 
$:nnen malli-keskikoulun oppilas. 


Mitä sanoo kiitettävä? 


On hauska aloittaa loma, kun on' 
hyvin opiskellut. Minä olen saanut 
kaikissa aineissa arvolauseen kiitettä- 
vä. Mutta paljon minä olen sen hy- 
väksi tehnytkin työtä. Nyt on oikein 


hauska olla. 
Talviloman olen päättänyt viettää 
seuraavasti: enimmän osan ajasta 


oleskella ulkoilmassa, luistimilla, suk- 
| silla” ja "kelkalla.": Sitten autan -myös 
| äitiä kotiaskareissa. Luen hyvää kir- 
Käyn illanvietoissa. 


Santeri Kalman. 
IT keskikoulun VI d-luokan oppilas. 
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Mallikoulu 


Aikaisemmin minä opiskelin 


koulussa ja lopetettuani 


siirryin — 4:nteen malli-keskikou- 

Opiskelen nyt VII luokalla. 
Minut on palkittu useita kertoja. Mei- 
dän koulumme on erinomaisesti va- 
rustettu oppivälineillä. Meillä on pal- 
jon erilaisia ryhmiä ja työskentelevät 


ne hyvin. 
Loma alkaa meillä jo joulukuun 30 


päivästä. Loma-aika on levättävä hy- 


vin. Sen tulen myös tekemään. 


Aleksei Samsonov 


luu — tähän ryhmään. Hiihtorata on 
tutkittava huolellisesti, — tunnettava 
sen jokainen mutka, mäki ja nyppylä, 
jokainen nousu ja lasku. Alempien 
luokkien oppilaista osa menee kelk- 
kamäkeen = ja osa oppilaista lähtee 
luistinradalle 

Nopeasti hän syö Kylmää ruokaa, 
voitelee sukset, rientää ulos ja kiirei- 
sesti lähtee lykkimään koululle. Keli on 
mainio ja vinhaa vauhtia hän kiitää 
lumisia katuja pitkin. Siinä hiihtäes 
sä hän äkkiä muistaa Sirkan. Sirkka 
sai toisen palkinnon naamiosta. . Koko 
loppumatkalla hän ei voi vapautua 
Sirkan kuvasta, vaaleatukkaisesta ty- 
töstä, hymyilevästä katseesta, hänen 
helisevästä naurustaam. Sirkka sanoi 
opiskelevansa venäjänkieltä ahkerast 
ja on päättänyt mennä, lopetettuaan 
keskikoulun, jatkamaan opiskelua Le- 
ningradin lääketieteellisessä instituu- 
tissa. Hän, Vasja, on taas päättänyt 
mennä lentokouluun. Partaillaan än 
osallistuu liitotasopiiriis 

Viimeinen jäntevä potkaus ja siinä 
onkin jo koulu, Piha on täynnä kii- 
rehtiviä ja häliseviä oprilaita, joita 
opettajat järjestävät ryhmiin. Siinä 
on suksia "kuin seiväsmerta, on luis- 
timia, on kelkkoja. Hanurilla soitta- 
vat — ”Jabloskaa” ja osa oppilaista 
tanssii, osa voitelee taas suksia. 

Riemukkaiden — huutojen kaikuessa 
poistuu ryhmä toisensa rerästä. Ta- 
kaisin on tultava kello kolme. Silloin 
on päivällinen ja sen jälkeen kolmen 
tunnin — lepo. = Illalla kokoonnutaan 
Onegan tehtaan klubille, jossa on yh- 
teinen tilaisuus tehtaan IR PhOVIIA 
ten kanssa 


Kahdessakymmenessä minuutissa 


| tahdomme 


sa käymme katsomassa näytel- 


Meillä tulee 


olemaan 
iloa ja riemua 
loma-=aikana 


Loman vietto on tuottanut 
paljon aivoaskartelua ja ei'ole 
tahtonut tulla uni, kun on vie- 
lä vuoteöllakin miettinyt, että 
mihin mennä sinä päivänä ja 
sillä tunnilla. Kaikkihan pitää 
olla etukäteen hyvin suunnitel- 
tu ja järjestetty. Pääasiassa me 
tulemme viettämään aikamme 
ulkoilmassa, suksilla, mäenlas- 
kussa ' kelkoilla, luistimilla ja 
tietysti myös kävelemme, kat- 
selemme kaupunkia, teemme 
retkiä, järjestämme kilpailuja. 
Kinossa = ja € teatterissakaan 
käyntiä ei ole unohdettu. Me 
tulla lujiksi ja 
valppaiksi = sosialistisen isän 
maan puolustajiksi ja rakenta- 
jiksi. Pulemme suorittamaan 
”Valmis työhön ja puolustuk- 
seen” merkin normeja ja ”Vo- 
roshilovilaisten ampujain” mer- 
kin normeja. Suurta innostus- 
ta on herättänyt sotilasleikin 
järjestäminen, joka tapahtuu 
joukkueiden kesken 

Itselläni on jo ”Valmis työ- 
hön ja puolustukseen”1 :n as- 
teen merkki. Loman .aikana 
suoritan 2:n asteen normit 
hiihdossa. Koko syystalven olen 
siinä mielessä ahkerasti harjoi- 
tellut vapaa-aikana. Teatteris- 


män ”Lasi vettä”, käymme ki- 
nossa. Ryhmässä tulemme lu- 
kemaan uudelleen ääneen Sho- 
lohovin mainion 

”Raivattu uudismaa”, 


Paljon voisi kertoa suunni. 
telmista, mitä on tehty. Ja 
minä ajattelen, ettei tule ole- 
maan ikävä loman' aikana, 
vaan iloa ja riemua. Tästä me 
olemme varmoja, sillä me 
elämme sovettien maassa, jos- 
sa huolehditaan ihmisestä kuin 
puutarhuri = hedelmäpuustaan, 
niinkuin rakastettu johtajam- 
'me ja opettajamme tov. STALIN 
on mainiosti määritellyt. Loma 
antaa meille terveyttä ja uusi& 
voimia: ja siten mahdollisuuden 
suorittaa entistä paremmin op- 
vivuoden II] "neljänre'ksen teh- 
tävät. Minä ja toverini toivom- 
me, että kaikilla tulee olemaan 
yhtä hauskaa. JLuistinradalla, 
sotilasleikeissä ja kilpaladulla 


tavataan. Pa STA. BASOVA, 


romaanin 


keskikoulun VII luo- 
kan oppilas. 


4:nnen 


Petroskoin — 4:nnen malfli-keskikoulun 
VII tuokan kiitettävä oppilas ALEK- 
a SEI SAMSONOV 
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hiihtää — joukkue —Metsäteknikumilte. 
Siellä levähdetään ja tehdään viimei- 
set valmistelut. Hiihtäjiä on täällä 
kuin — metsässä = puita, kaikenikäistä, 
nuorisoa, tyttöjä ja poikia. 

Levähdyksen jälkeen Vasja ja ha- 
nen ryhmänsä lähtevät tutkimaan ra- 
taa. — Ohjaaja selostaa kaiken yksi- 
tyiskohtaisesti ja usein pysähdytään. 
Latu on jo leveä ja syvä. Toisia on 
hiihtänyt ennen heitä. Edellä, noin 
kahdensadan metrin etäisyydellä, me- 
nee joukkue, joka myös tutkii rataa. 

Rautatietä pitkin porhaltaa etelästä 
tavarajuna, pitkän = pitkä. Alhaalla 
Äänisenrannal'a, suuren järven, jonka 
ryöppyävää pintaa ei ole vielä kahlin 
nut —jäävyö, lepää Petroskoi. Sen 
keskeltä kohoaa Onegan tehtaan piip- 
pujen tupruavat sauhut 

Aurinko alkaa hiljalleen painua nä- 
köpiirin taa. Päivä on lyhyt. 

Siinä rataa tutkiessa muistaa Vasja 
taas eilisen illan. Kun en huomannut 
kysyä Sirkalta, minne he tänään me- 
nevät, vaikka hiihtoharjoituksistahan 
se taisi mainita ja illalla luistinradat 
la — tuumii hän vakavana. Illaa on 
hänellä stahanovilaisten kanssa tilai- 
suus ja seuraavana iltana kokoontuu 
liitotasopiiri. Kevättalvella hän on 
päättänyt alkaa perusteellisesti käydä 
tutkimaan laskuvarjoa ja laskuvarjo- 


hyppyä. — Kesällä jo harjoitteli. hyp- 
päämään tornista. 
Joukkue kulkee latua eteenpäin. 


Sieltä jostain, ei kaukaa, kuuluu 13- 
hestyvien = tyttäjen naurua. Tulevat 
heitä — vastaan. — Ovat siis lähteneet 
kiertämään rataa päinvastaiseen suun- 
taan. 

ESA TALONPOIKA 
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« Rautatietransportin ....-Hike yllimuien saamllviden eu 


— — 


(Jatk. neljänneltä siv,) 


mies. :Kun hän tekee 'huomaamatto- | vilaiset yhtyivät kivihiilen, malmin, 


muuden, tulee vaurioita. 
On siirryttävä vaihteiden keskittä- 
miseen — sähkö- ja mekansiin; 
vaihteisiin, — — jolloin 
hoitamisen ja siirtämisen koko ase- 
malla "suorittaa yksi henkilö vas- 
taavien mekanismien kautta. Tämä 
tulee" olemaan mitä suurin askel 
eteenpäin, joka lisää aseman läpäi- 
sykykyä, puhumattakaan enää lii- 
kenteen suuremmasta =,turvallisuu- 
desta. 

Verkoston asemilla tullaan raken- 
tamaan 15 mekanisoitua vaunujen 
kokoomiskoroketta. * Tässä — minä 
luotan tov. Ordshonikidsen apuun, 
sillä tehtaat eivät varsin mielellään 
käy. tähän asiaan. 

Nykyään lajitteluasemilla jarru- 
tetaan vaunuja primitiivisin kei- 
noin, jarrukengän avulla. Tämin 
takia jarrumiehiä nimitetään suu- 
tareiksi. Mikä arvo itse tällä nimi- 
tyksellä on! Vaunu vierii vaunujen 
kokoomiskorokkeelta — ja = suutari 


asettaa pyörän alle jarrukengän. 


Amerikassa = on mekanisoituja 
vaunujen kokoomiskorokkeita, jois- 
sa. mekaniset hidastuttaja-retardee- 
raajat, puristaen vaununpyöriä, 
jarruttavat sitä erilaisella voimalla 
riippuen — puristuksesta. Meidän 
edustajistomme, joka v. 1930 teki 
matkan Yhdysvaltoihin, tutustui 
tällaiseen vaunujen kokoomiskorok- 
keeseen ja ehdotti rakennettavaksi 
myöskin » meillä — sellaisen. Viiden 
vuoden ajaila, joka on kulunut 
edustajiston saapumisesta — Ameri- 
kasta, on rakennettu ainoastaan 
yksi mekanisoitu koroke. Jotta täl- 
laisin. — tempoin — mekanisoitaisiin 
kaikki meillä verkostossamme ole- 
vat 43 vaunujen kokoomiskoro- 
ketta, tarvittaisiin 215 vuotta. 
(Naurua.) On selvää, että täl- 
laisin kilpikonnan tempoir. ei rauta- 
tietransportin työn — mekanisointi- 
asiassa = voida liikkua eteenpäin. 
Mekanisoitu. - vaunujen  kokoomis- 
koroke antaa vähintään kaksinker- 
taisen vaunujen lajittelu- ja junien 
muodostamisprosessin. = jouduttami- 
sen. 

Tämän vuoksi me tänä vuonna 
tulemme rakentamaan 15 mekani- 
soitua vaunujen kokoomiskoroketta. 
Me ajattelemme tehdä halvemmaksi 
sen kustannuksia, puhdistaa se kai- 
kista tarpeettomista ja €liiallisista 
laitteista. 

* Sen lisäksi v. 1936 tullaan ra- 
kentamaan 15 mekanisoimatonta 
vaunujen, kokoomiskoroketta, mikä 
lisää asemain läpäisykykyä. Uusien 
vaunujen kokoomiskorokkeiden me- 
kanisointi ja rakentaminen, — se 
on sellainen rekonstruoiva toimen- 
pide, joka ratkaisee myöskin tämän- 
päivän tehtävät, antaa heti tuloksen. 

Automaattisella merkinannolla 
tullaan varustamaan 1.372 kilomet- 
riä, Moskovasta Pohjois-Kauka-; 
siaan asti — meillä » tulee olemaan 
kauttaaltaan automaattinen merkin- 
anto. Se tulee lisäämään läpäisy- 
kykyisyyttä ja jouduttaa junien 
kulkua. Tämä ei ole läheskään 
täydellinen luettelo teknillisistä re- 
konstruointitoimenpiteistä v. 1936. 
Ne on suunniteltu ja ne on toteu-; 
tettava — taistelussa jälellejääneitä 
mekanisatsiovastaisia mielialoja 
vastaan, sillä juuri ne ihmiset, jot- 
ka ovat todistelleet, että nykyinen 
rautatietekniikka on äärimmäisen 
heikko ja huono ja sitä on käy- 
-tetty niin, ettei ole minkäänlaisia 
reservejä, — juuri nämä ihmiset 
ovat jarruttaneet uutta tekniikkaa 
transportissa. 

Stahanovilainen liike turvaa meil- 
le rekonstruointitöiden — menestyk- 
sellisen toteuttamisen. 


* * * 


Rautatietransportin tehtävät ovat 
suuret ja monimutkaiset. Se jää 
vielä jälkeen tavarakiertokulun vaa- 
timuksista. Meidän ' on luotava 
oikea kulttuurinen, taisteleva rau- 


' tatietransportti, jota vaatii kasvava 


maa, puolue ja tov. Stalin. 

Transportin on täydellisesti tyy- 
dytettävä tavarakiertokulun — ja 
maan kasvavan väestön kuljetus- 
ten vaatimukset. 

Transportin on oltava valmis 
myöskin = siihen, että se palvelisi 
kunniakkaan Punaisen armeijamme 
tarpeita synnyinmaamme puolus- 
tuksessa. :(Myrskyisiä suo- 
sionosoituksia.) 

Rautatieläiset eivät saa vichättyä 
fantasioihin — tulevaisuudesta, eikä 
kaivautua kuin empiirikot juokse- 
viin pikkuasioihin. Heidän = on 
osattava sovittaa yhteen transpor- 
tin juokseva työ rekonsfruointiin 


ja jo tänään suorittaa tätä Tekon- 
struointia. 
Ennen rautatieläiset itse pitivät 


itseään yksinäisenä eristettynä ryh- 
mänä, joka työskentelee erikoisella 
työosalla — niinkutsutulla ? *vieroi- 
tusvyöhykkeellä”. Nyt on loppunut 
tämä transporttityöntekijäin vie- 
soitusvyöhyke territoriaalisista puo- 
lue- ja neuvostojärjestöistä 
eieroitusvyöhyke — heitä 
västä, 


Meidän j teräksen, 


—— mm——a menn 
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sekä! ihmisten, 
ympäröi-, Turkmenistanin ja Tadshikistanin 
reippaudella ja vakaumuk-i puuvillaviljelijöistä 


konerakennusteollisuuden 
| stahanovilaisiin. Stahanovilainen 


liike "puhuu siitä, että meidän so-[: 
vaihteiden | vettivaltiomme organismi "sosialisti-[- 


sen taloutemme organismi muuttuu 
yhä mahtavarimaksi ja lujemmaksi. 

Rautatieläisten eteen. avautuu 
suuria perspektiivejä — myöskin 
uusien ratojen rakentamisen yh- 
teydessä. Tästä rakennustyöstä me 
äskettäin — puhuimme. rakentajain 
neuvottelussa. Juden — rautatiera- 
kennustyön tehtävät ovat valtavat. 
Toveri Stalin historiallisella. osoi- 
tuksellaan  -maamme = luonteeseen 
suurena rautatietransportti-valta- 
kuntana nosti rautatietransportti- 
kysymyksen aivan = ennentuntemat- 
tomalle historialliselle korkeudelle. 
Ennen tätä ei tämä kysymys. ollut 
niin laajana maallemme. Maalla, 
jolla on kymmeniä tuhansia% kilo- 
metrejä mannerta, maalla, joka on 
rikas kivihiilen, kullan, tinan; ho- 
pean, kuparin, lyijyn; nikkelin, naf- 
tan ja muiden rikkauksien sijaitse- 
mispaikoista, on oltava voimakas 
rautatietransportti, jotta se = voisi 
kuljettaa tämän rikkauden, jotta 
tästä kuolleesta pääomasta + tulisi 
elävä pääoma ja se olisi suunnattu 
sosialismin rakentamisen. . hyväksi, 
koko kansan hyväksi! (Myrs- 
kyisiä suosiotdosoituk- 
sia.) 

Kas tämän vuoksi, toverit, aiko- 
matta kilpailla vesiliikenteen kans- 
sa, vään päinvastoin, tervehtien sen 
saavuttamia — menestyksiä, — kaikia 
voimin tukien työkumppania, aivan 
samoin kuir muitakin transportti- 
aloja, meidän on silti tännustettava, 
että pääkuljetukset maassamme tu- 
levat olemaan rautatieverkostolla. 
Stahanovilainen liike avaa eteemme 
uusia jättiläismahdollisuuksia — yel- 
vollisuutemme täyttämisessä. — Ja 
tämän vuoksi minä voin vakavasti 
julistaa, että rautatieläiset, asestau- 
tuen yhdessä kaikkien työtätekevien 
kanssa tekniikan tuntemuksella ja 
bolshevistisella tietoisuudella, täyt- 
tävät velvollisuutensa ja näyttävät 
ansainneensa sen suuren kunnian, 
jonka maa, puolue, hallitus ja joh- 
tajamme tov. Stalin ovat heille 
antaneet! - (Myrskyisiä suo- 
sionosoituksia.) 

Stahanovilainen. liike — se on 
tulos maan valtavimmasta murrok- 
sesta, joka tavallisessa historialli- 
sessa prosessissa vaatii satoja vuo- 
sia, mutta meillä tapahtui 16 vuo- 
dessa. 

Mutta: nämä 16. vuotta = olivat 
puolueen jännittynyttä — taistelua, 
jossa tuli ilmi puolueemme, sen 
Keskuskomitean ja tov. Stalinin 
päämäärän mitä suurin voima, jo- 
ka on suunnattu siihen, että mur- 
roksen alku, josta tov. Lenin pu- 
hui-v. "1919, muodostuisi täydelli- 
seksi murrokseksi tänään stahano- 
vilaisen liikkeen ansiosta. (Suo- 
sionosoituksia.) 

Meidän taloutemme on suunni- 
telmallista, eikä se pelkää kriisejä, 
se ei pelkää työttömyyttä. Ei kapi- 
talistin hyöty; vaan kansan kasva- 
vien tarpeitten täydellinen tyydyttä- 
| minen — siinä on meidän järjes- 
telmämme päämäärä, meidän ta- 
loutemme, meidän työmme pää- 
määrä. 

Stahanovilainen liike, joka turvaa 
työntuottavaisuuden jättiläismäisen 
kasvun, ja sen tuloksena on kansan 
tarpeiden täydellinen tyydyttäminen 
tuotteilla ja valmisteilla — hyvä- 
laatuisilla ja halvoilla valmisteilla 
—, antaa maalle aineellisen hyvin- 
voinnin valtavan kasvun. * 

Niinkuin sosialistisessa kilpailus- 
j sa kommunistit ja nuorisoliittolaiset 
osottautuivat olevan -udarnikkien 
eturiveissä ja kunnialla täyttävät 
sen etujoukkoroolin, joka heille 
asetettiin kunniakkaan bolshevisti- 
sen puolueen ja leniniläisen nuori- 
soliiton jäseninä, niin myöskin sta- 
hanovilaisessa liikkeessä heillä ei 
ole oikeutta; eivätkä he saa jäädä 
jälkeen. Puolueeseen kuuluvien ja 
siihen kuulumattomien — bolsheviik- 
kien on näytettävä stahanovilaises- 
sa liikkeessä bolshevismin koko voi- 
ma, suuren paatoksen voima, joka 
on antanut meille useamminkin 
kuin kerran mainioita voittoja tais- 
telussa työväenluokan vapautuksen 
puolesta. 

Talous-, puolue- ja ammattiliitto- 
järjestöjen on nyt, varsinkin KK::n 
pleenumin jälkeen, vielä ammatti- 
taitoisemmin käytävä käsiksi sta- 
hanovilaisen liikkeen kehittämiseen 
ja sen menestysten lujittamiseen. 

Jotta me, taloustyöntekijät voi- 
simme astua samaa jalkaa maan 
kasvun kanssa, meidän on otettava 
esimerkkiä puolueemme bolshevis- 
tisesta johdosta, joka antaa näyt- 
teen jokapäiväisestä yhteydestä mi- 
tä. läajimpiin työtätekeviin = jouk- 
koihin. 

Muutamina viimeisinä kuukausi- 
na me olemme olleet = todistajina 
ja osanottajina kansan parhaitten 
— alkaen Usbekistanin., 


suuren neu- 


sella myllertävästä stahanovilaistvön vostomaamme Kombainereihin, hii- 


sankarien = merestä. 
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JOIMITUKSEN OSOITE 


Transportin lenkaivajiin. metallurgeihin ja rau- 
krivonosilais-stahano-, tatieläisiin asti, — erikoisen lähei- 


TUNAIEEN. KNTTATA isä 


neavoftlu puolueen ja halitksen johtajien kanssa 


Joulukuun 28 päivän iltaistun- 
non avaa tov. TShernov, antaen 
ensimmäisen + puheenvuoron Sa- 
lairskin — viljasovhoosin (Bashki- 
ria) tirehtöörille tov. FirSosoville, 
Hänen jälkeensä esiintyvät Sara- 
tovin aluepiirin Balakovskin ra- 
jonin Nikolajevskin KTA:n trak- 
toriprikaadin prikadiiri tov. Kar- 
Pov, 
”Putj — Lenina” kolhoosin nuori 
prikadiiri tov. Gutshigov, Länsi- 
Siperian Judinskin KTA:n prika- 


Tshetsheno-inguskin alueen ; 


diiri tov. Savin. Mielenkiintoisia 
tosiasioita kertoo taistelusta sa- 
toisuuden kohottamiseksi Kuibyi- 
shevin aluepiirin ”Stalinsk. putj”- 
kolhoosin puheenjohtaja Salodo- 
ronov. — Seuraavina = esiintyivät 
Moldavskin ASSR:n Leninin nim. 
om. kolhoosin puheenjohtaja tov. 
Jurko, — Aserbeitshanin Kjurda- 
murskin KTA:n traktoristi Ma- 
medov, Kalininin rajonin ”Parish- 
kaja Kommuna” ; kolhoosin pu- 
heenjohtaja tov. Smirnov, Dnep- 


Joulukuun 28 päivän iltaistunto 


ropetrovskin edustaja tov. Brov- 
ko. 

Viimeisinä iltaistunnossa esiin- 
tyvät t.t. Beine (Valkovenäjä) ja 
Popov (Sverdlovin alue). Beinen 
puheen aikana ilmestyy puhemie- 
histöön tov. STALIN. Neuvotte- 
lun osanottajat ottavat rakkaan 
johtajan vastaan tulisella kun- 
nianosoituksella ja voimakkailla 
”hurraa”-huudoilla. 


Iltaistunto päättyi tov. Popo- 
| vin puheeseen. 


Joulukuun 29 päivän aamuistunto 


Samoin kuin edellisenkin päi- 
vän istunto alkoi tämäkin myrs- 
kyisellä | kunnianosoituksella to- 
veri Stalinille, joka istuutui pai- 
kalleen — puhemiehistöön täsmäl- 
leen kello 11 aamulla. Useita mi- 
nuutteja kesti tämä kunnianosoi- 
tus, jonka jälkeen tov. TShernov 
antoi puheenvuoron Voronetshin 
alueen — Verhne-Havskin rajonin 
Shukavskin KTA:n traktoristille 
tov. Kobeleville, joka omistaa 
puheenvuoronsa = traktorin ”Uni- 
versal-2” työlle. Edelleen hän 
kertoo — kolhoosilaisten — varak- 
kaasta, — kulttuurisesta = työstä. 
Hän esittää sellaisia lauluja, joita 
kolhooseissa nykyisin lauletaan. 

Nauraa ja aplodeeraa toveri 
Stalin, nauravat ja ap'odeeraavat 
neuvottelun — kaikki osanottajat. 
Kobelev kohoaa puhemiehistöön 
ja puristaa tovereiden Stalinin, 
Andrejevin, Kosiofin, Tshubarin, 


Tshernovin — ja Kalmanovitshitn 
käsiä. 
Tov. Kobelevin jälkeen esiin- 


tyvät Vinnitsan alueen Jampols- 
kin rajonin ”Komintern”-ko!hoo- 


Kello = 6 illaila julistaa tov. 
Tshemov iltaistarnon alkaneeksi. 
Tov. Stalinin ilmestymisen presi- 
diumiin ottavat — neuvottelun 
osanottajat vastaan tulisella kun- 
nianosoituksella. 

Ensimmäisenä — esiintyy iltais- 
tunnossa Voroneshin alueen Sta- 
linin nim. om. sovhoosin tireh- 
tööri tov. Ushan$ki. 

Seuraavana esiintyy Kaukaisen 
Idän aluepiirin Hankaiskiri rajo- 
nin ”Utrennaja Sarja”-kolhoosin 
puheenjohtaja = korealainen = tov. 
Kimtemseb. Hänet otetaan vas- 
taan —kunnianoso.tuksin. * Kim- 
temseb esittää koliioosilaisterveh- 
dvksen puolueen ja hallituksen 
johtajille, kaikkien maiden kanso- 
jen suurelle johtajalle tov. Stali- 
nille, — Neuvottelun — osanottajat 
järjestävät tov. Stalinille myrs- 
kyisen ja kauankestävän kunnian- 
osoituksen. 

Tov. Kimtemseb muistelee ko- 


sin prikadiiri tov. Nanjev ja Sta- 
lingradin aluepiirin Surovikinskin 
KTA:n = mainio €raktoristi tov. 
Hestopalov. 

Puheensa: jälkeen kohoaa Hes- 
topalov puhemiehistöön, —puris- 
taakseen tov. Stalinin kättä. 

Puheenvuoro annetaan Omskin 
viljainstituutin tieteelliselle työn- 
tekijälle Tsitsinille, joka tervehtii 
tov. Stalinia, puolueen ja hallituk- 
sen johtajia tieteen stahanovilais- 
ten nimessä. 

Tämän — jälkeen puhuu Timir- 
jasevin nim. om. maataiousakate- 
mian professori Jakushkin. Neu- 
vottelun — osanottajat 
seisomaan ja ottavat hänet vas- 
taan  myrskyisin suosionosoituk- 
sin. 

Hänen jälkeensä esiintyvät Ta- 
tarian tasavallan Agrisgin rajonin 
vanhin = traktoristi, tatarialainen 
nuorisoliittolaistyttö Davletshiua 
ja Asova-Mustanmeren aluepiirin 
sovhoosi = ”Kubanin” tirehtööri 
tov. Samoilov. 

- Myrskyisten ; suosionosoitusten 
vastaanottamana. kohoaa tribu- 


nousevat 


nille akatemikko Lyisenko. Laa- 
I; jassa ja tavattoman sisältörik- 
kaassa — puheessaan koskettelee 
hän useita maataloustieteen tär- 
keimpiä kysymyksiä. 

Lämpimästi ottaa neuvottelu 
vastaan Maataloustieteiden aka- 
temian varapresidentin akatemik- 
ko Vavilovin, joka tervehtii kor: 
keiden satojen mestareita, kaik- 
kein suurimman tieteellisen kol- 
lektiivin puolesta. 

Puhetta johtava tov. Tshernov 
antaa puheenvuoron vilja- ja kar- 
janhoitosovhoosien kansankomi- 
sarille tov. Kakmanovitshille, jon- 
ka — neuvottelu = ottaa vastaan 
kauankestävin suosionosoituksin. 

Sisältörikkaassa puheessa, joka 
keskeytetään usein suosionosoi- 
tuksin, — pysähtyy —Kalmanovitsh 
niihin saavutuksiin, joita sovhoo- 
sit v. 1935 voimakkaan tekniikan 
omaksumisern ja stahanovilaisten 
työmetoodien juurruttamisen tu- 
loksena ovat saavuttaneet. Tov. 
Kalmanovitshin puheen päätyttyä 
ilmoitetaan väliaika kello 6 asti 
illalla. 


Joulukuun 29 päivän iltaistunto 


|: 


realaisten kylien katkeraa elämää 
nen vallankumousta ja kertoo 
ylpeydellä -kolhoosinsa saavutuk- 
sista. 

Tov. Kimtemsebin puheen ai- 
kana ilmestyy presidiumiin tov. 
Voroshilov. Neuvottelun osanot- 
ajat ottavat hänet vastaan kun- 
aianosoituksella.- Kantautuu huu" 
dahduksia: ”Eläköön tov. Vo- 
roshilov!”. 


Puheenvuoro annetaan Neuvos- 
toliiton maa-asiain kansankomi- 
sarille tov. Tshernoville, Neuvot- 
*elun osanottajat nousevat seiso- 
c1aan ja tervehtivät häntä kauan- 
kestävällä kunnianosoituksella. 


Tov. Tsherno tervehtii kor- 
kean — satoisuuden saavuttaneita 
ihmisiä, — parhaita =traktoristeja, 
parhaita koneenkäyttäjiä, neuvot- 
teluun kokoontuneita sosialistis-- 
ten; peltoien stahanovilaisia Neu- 
vostoliiton. Maa-asiain kansanko- 
KES 


misariaatin ja 250.000 kolhoosin 
puolesta. 

Puhuen kuluneen vuoden aika- 
na kolhoosien ja sovhoosien saa- 
vuttamista — voitoista ja edessä 
olevista tehtävistä, lopettaa tov. 
Tshernov puheensa vakuutukseen 
siitä, että sosialististen peltojen 
iskurit tulevat rakkaan johtajan 
tov. Stalinin johdolla täyttämään 
heille asetetut tehtävät. 


Neuvottelun = osanottajat otta- 
vat tov. Tshernovin viimeiset sa- 
nat vastaan myrskyisin ja kauan- 
kestävin suosionosoituksin. 


Viimeisenä — esiintyy iltaistun- 
nossa tov. Jakovlev, jonka jäl- 
keen tov. Tshernov ilmoittaa, et- 
tä tov. Stalinin alotteesta tulee 
tämän neuvottelun puhemiehistö 
- anomaan = hallitukselta neuvotte- 
lun 1.016 parhaan osanottajan 
palkitsemista ordeneilla, sekä ju- 
listaa neuvottelun päättyneeksi. 


Aktit luovutettu 8.500 Raskaanteollisuuden työnteki'ölden yleisliltto- 
lainen — neuvottelu 


kolhoosille 


Joulukuun 26 päivänä täytti 
Moskovan — alue ennen määräai- 


Joulukuun 26 päivänä pidet- 


kaa suunnitelman aktien luovut-! tin Raskaanteollisuuden kk:ssa 


tamisessa kolhooseille, 


Aktit tov. Ordshonikidsen puheenjoh- 


maan ikuisesta käytöstä sai 8.500 dolla raskaanteollisuuden päähal- 


kolhoosia. 


Tshupan louhimo täyt- 
tänyt plaaninsa 


Joulukuun 26 päivänä Karel- 
granitin Tshupan louhimo (tireh- 
tööri Zupitski) täytti ennen mää- 
räaikaa vuosiplaaninsa. Tuottei- 
ta on valmistettu 1.515.492 -rup- 


lan arvosta — 100,2 prosenttia! 


plaanista. Keskinkertainen työn- 


tuottavaisuus on ollut 6,3 tonnia 


4,5 tonnin asemesta. 
KIKINIKIKIIKTIIATPAAIA AP PAPPP OPET APAPPAAAIAA 
sessä ja syvän rakkauden läpitun- 
kemassa kanssakäymisessä puolueen 
KK::n, hallituksen ja maailman 
suurimman ihmisen, kansanjohta- 
jan — toveri — Stalinin — kanssa. 
(M yrskyisiä suosion- 
csoituksia.) 

Stahanovilainen — liike nostaa 
uusia etumaisten ihmisten kerrok- 
sia ja kaikkein kirkkaimmin näyt- 
tää maan miljoonien etumaisten 
ihmisten rakkauden johtajiaan — 
puolueen johtajia, puolueen. Kes- 
kuskomiteaa ja sovettivaltaa koh- 
taan. Ryhtykäämme siis, = toverit 
paikan päällä, käytännössä, elämäs- 
sä, — ryhtykäämme johtamaan tä- 


tä liikettä käytännöllisesti, —kehit- 
täkäämme itsekritiikkiä, —paljasta- 


kaamme * puutteellisuudöt työssä, 
työskennelkäämme siten, kuin työs- 
kentelee toveri Stalin, ja silloin 
meidän asiamme tulee olemaan 
voittamaton. 

Eläköön — stahanovilainen liike, 
jonka on luonut meidän suuri Sta- 
linimme! Eläköön Stalin! (Myrs- 


kyisiä, kauan kestäviä 
suosionosoituksia, jot- 
ka muuttuvat kunnian- 


osoituksiksi. PRSt nou- 
sevat seisomaan.) 


i 


lintojen * päälliköiden, tirehtöö- 
rien, = insinöörien, teknikkojen, 
stahanovilaisten. ja muiden työn- 
tekijöiden yleisliittolainen neu- 
vottelu, 


Glaverergo täyttänyt vuosisuunnitelmansa 


Glawenergon '(Pääsähköhallin- 
to) sähköasemät ovat täyttäneet 
vuosisuunnitelmansa joulukuun 2 
päivänä, kehittäen 17.403 milj. 
kilowatti-tuntia* sähköenergiaa. 
Vuoden loppuun mennessä tullaan 


N 


Neuvottelu käsitteli niifä käy- 
tännöllisiä — kysymyksiä, jotka 
juontuvat NKP(b):n Keskusko- 
mitean — pleenumin (päätöksestä 
”Teollisuuden ja transportin ky- 
symykset stahanovilaisen liikkeen 
yhteydessä”. 


- 


vielä kehittämään yli 400 milj. 
kilowatti-tuntia energiaa. Viime 
vuoteen verraten on sähköener- 
gian — kehittäminen (lisääntynyt 
24,5 pros. 


Lapsille hyvä kuusi 


uudeksi 


Kuusien järjestäminen lapsille uu- 
deksi vuodeksi tuli yllätyksenä Petros- 
koin kauppajärjestöille ja Kaupunki- 
sovetille. Niin yllätyksenä, että ne ei- 


vät kyenneet asiaa järjestämään. Eilen 


kääntyi lehtemme- edustaja Karel-Gor- 
tin teknillisen tirehtöörin tov. Jakobso- 
nin puoleen kysymyksellä: Miten olet- 


te järjestäneet kuusien ja niiden ko-" 


risteiden hankinnan? Tov. Jakobson 
antoi seuraavan vastauksen: 

— Kysymys kuusien järjestämisestä 
lapsille uudeksi vuodeksi tuli niin äk- 
kiä, että meillä ei ole enään mitään 
mahdollisuutta. tämän - asian järjestä- 


miseen. Käännyimme puhelimitse Le- 


ningradin kauppajärjestöjen puoleen, 
koristeiden saamiseksi, mutta täällä- 
kään niitä ei ollut, joten niitä ei saa- 
da. Kuusien myynti voidaan järjestää 
ja myydään niitä toreilla. 

Tämän keskustelun jälkeen kääntyi 
edustajamme Kanpunkisovetin puheen- 
johtajan sijaisen tov. Laukkasen puo- 
leen ja tiedusteli: Miten olette järjes- 
täneet uuden vuoden kuusia koskevan 
asian? — Hän vastasi; 

— Kaupunkisovetin puolesta tullaan 
järjestämään n < uudeksi vuodeksi 


vuodeksi 


11 keskikoululle, Keskuskulttuuritalolle 
ja IV keskikoululle. Toiset koulut 
saavat itse järjestää kuuset, jos on 
mahdollista. 

Kysymykseen: Mistä saavat koulut 
ja yksityiset henkilöt ottaa kuusia? — 
vastasi tov. Laukkanen: 

— En voi antaa muuta vastausta, 
kuin sen, että hankkikoot mistä ha- 
luavat. -Kaupunkisovetin taholta ei ole 
järjestetty kuusien hankintaa, eikä 
osoitettu paikkaa mistä niitä saa ottaa. 

Keskustelu toverien Jakobsonin ja 
I.aukkasen kanssa osoittaa; että Ka- 
rel-Gort'— ja —Kaupunkisovetti = eivät 
kyenneet orientoitumaan nopeasti, sil- 
loin kuin asia oli kiireellinen. Mice- 
lestämme tämä asia olisi voitu järjes- 
tää, jos olisi oltu nopeita ja mobili- 
soitu esim. invaliidiarttelin ja kaupun- 
gin muut käsityöverstaat valmistamaan 
kuusiin tarvittavia koristeita. Samoin 
kuusien hankinta olisi voitu järjestää 
oikein ja järjestyneesti, jos olisi no 
peassa = järjestyksessä tehty sopimus 
lespromhoosin kanssa kuusien hankin- 
nasta. Asian huono järjestely osoittaa, 
että eri järjestöjemme — toiminnasta 
puuttuu organisoivaa voimaa. 
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Gn kokit VIIME TIEDOT 


SSSR:n työtäiekevät ottavat riemulla 
vastaan uuden vuoden 


Joulukuun 31 päivänä Neuvostolii- 
ton työtätekevät ottavat vastaan uut- 
ta vuotta. Kaikissa kaupungeissa, teh-' 
taissa, = sovhooseissa ja kolhooseissa 
työtätekevät kokoontuvat  iloisiin il- 
lanviettoihin, | 

Harkovin rautatiesolmun kaksi tu- 
hatta parasta stahanovilaista kokoon- 
tuvat Stalinin nim. om. palatsille, jos- 
sa pidetään naamiotanssiaiset ja kon- | 
sertti. i 

Tietoja uuden vuoden vastaanotto- 
juhlista saapuu Neuvostoliiton kaikilta 
kulmilta. 

Moskovassa otetäan uusi vuosi vas- 
taan mahtavin ilojuhlin. Kaikki teat- 


terit, » tehtaitten — klubit ym tulevat 
olemaan täynnä juhlivaa yleisöä. 

Stalinin nim. om. autotehtaan työ. 
läiskollektiivi tulee juhlimaan tuotan 
totehtävänsä ennenmääräaikaista täyt- 
tämistä.  Huden" vuoden lahjojen anta- 
mista varten parhaille staianovilaisille 
on myönnetty 350.000 rup'.n suuruinen 
rahasto. 

Myöskin maatalouden stahanovilai- 
set "tulevat juhlimaan kylissään uuden 
vuoden vastaanottoa. Asovan kone- 
traktoriasemar. — (Asovan--Mustanmes 
ren alue) parhaimpien stahanovilais- 
ten uuden vuoden lahjoiksi on han 
kittu polkupyöriä, patefooneja, kello- 
ja ja radiovastaanottajia. 


Abessinialaisten 


asema käy yhä 


varmemmaksi 


Lontoo, 30 jouluk. (TASS). Reute- 


rin tietotoimiston kirjeenvaihtaja, jo- lentokoneet 


ka on ollut viikon päivät kenraali 
Nasibun luona Abessinian etelärinta- 
malla, tiedoittaa, että abessinialaisten | 
miesluku tekee noin 75.000 miestä. 
Abessinialaisten — suorittamien — vasta- 
hyökkäysten tuloksena on ollut, että 
italialaiset ovat miltei samoilla ase- 
milla, missä he olivat sotatoimien al- 
kaessakin. — Merkiten, että äskettäin 
abessinialaiset ovat kivääritulella pu-| 
dottaneet samana päivänä kaksi ita- 
lialaista lentokonetta, mia täket 


kirjoittaa, että. sen jälkeen italialaiset 
ovat — pysytelleet vähin- 
täi- 900 metrin kcrkeudella ja har- 
voin osaavat maaliin. 

Pohjoisrintamalla ovat abessinialai- 
set vältelleet suuria taisteluja, mutta 
tekevät äkkiarvaamattomia hyökkäyk- 
siä eri paikoilla, käyttäen niissä noin 
5.000 miehen joukko-osastoja, jotka 
pystyvät — helposti — piilottautumaan 
laaksoissa ilmahyökkäyksiltä. 

Ras Seijumin ja ras Kassan sota- 
joukot ovat virtaseet Makalen kau- 
pungin. 


Klausin viimeiset sanat 


Lontoo, 30 jouluk. (TASS). ”Mor- 
ning Postin” Berlinissä oleva kirjeen- 
vaihtaja tiedoittaa, että hän: on kes- 
kustellut henkilön kanssa, joka on ol- 
lut läsnä Klausin teloituksessa., Kun 
Klausilta ennen telvitusta kysyttiin, 


TODENNÄKÖINEN SÄÄ TÄNÄÄN 

Lämpömäärä yöllä —1—59 ja päi- 
vällä noin 0”. Kauttaa!taan pilvistä, 
pieniä lumisateita. Heikko etelätuuli. 


Radiolehti Neuvosto- 
Karjala 


(Leningradista) 
ke'lo 19.30—19.55: 
Stahanovilainen liike sosialis- 
tisen —rakennustyömme uusi 
mahtava voima. 
Työn punaisen lipun kunnia- 
merkillä palkitun stahanovi- 
laisen, tov. E. Halmeen haas 
tattelu. 
kello 19.30—19.55: 
Vanhojen bolsheviikkien muis- 
ik v. 1905 vallankumouk- 


2 p:nä 


4 p:nä 


kello" 17.00—18.00: 

Katsaus kansainvälisiin tapah- 
tumiin. 

Kirjallisuuslähetys: Henri 
Barbusse — suuri vallanku- 
mouksellinen kirjailija. 
kello 19.30—19.55: 
Kolmekymmentä vuotta 1905 
vallankumouksesta —(vallanku- 
mouksen — pääetapit, Lenin 
v. 1905 vallaakumouksesta). 
kello. 19.30—19.55: 

Montaashi Novikov. Priboin 
”Tsusimasta”. 

kello 19.30—19.55! 
Katsaus — kansainvälisiin 
pahtumiin. 

kello 17.00—*3.00: 
Lähetys Leningradin Suoma- 
laiselta  Valistusta olta: 
Esitelmä v. 1905 vallanku- 
mouksesta ja sen opetuksista. 
Katkelmia M. Gorjkin tuot- 
teista (”Sini*aukan laulu”, 
”Laulu — myrskylirnusta” — ja 
”Kiti”). 

Vanhoja vallankumouksellisia 
lauluja. 

kello 19.30—19.55: 

Keskustelua kolhoosielämästä. 
kello 19.30—19.55: 

Kaisa kansainvälisiin tapah- 


Kella. 9.30—19.55: 
Lenin + sosialistisesta 
lusta. 
Muistelma Leninistä. 
kello 17.00—18.00: 
Lenin kapinataidosta. 
Montaashi: ”Leninin ohieet”. 
Lauluia Leninistä. 
kello 19.30—19.55: 
Proletaarisen — va!lankumouk- 
sen suuren fohtajan velvoi- 
tukset tävttyvät. 
kello -19.30—19.55: 
Lenin , kansansaduissa ja ru- 
noudessa. 
kello .19.30—19.55: 
Katsaus kansainvälisiin tapah- 
tumiin. 
kello 17.00—18.00 
iisitematattteiäietä (Pu- 
he tov. Lenolalta). 
Kansainvälisen = proletariaatin 
lauluja. - 
Montaashi: ”Kirieitä”. 
kello 1)30—19.55: 
Puolueemme ja hallituksem- 
me suuri huolenpito ihmisistä, 
kaadereista. ; 
30 p:nä kello 19.30—19.55: l 
Lanlun opetusta. 
PIONEERIFN JA KFO'" (LAISTEN 
LÄHETYKSET 
2 p:nä kello 10.25—10.45: 
Tjusi lasten — kulttuuripalatsi 
Leningradissa 
Kit'ttunrinalatsin nnorten mu- 
siikkerien esityksiä. 
12 p:nä kel'o 10.25—19 45: 
Koululaisten haastattelu talvi- 
Lauluja ja 


5 p:nä 


7 p:nä 


9 p:nä 


nä 
11 p:n X 


12 pinä 


14 p:nä 
16 p:nä 


kilpai- 


19 p:nä 


21 p:nä 


23 p:nä 


-——1T1—.T——11.—— 


25 p:nä 


26 pinä 


28 p:nä 


loman = vietosta. 
kertomns. 

19. p:nä kello 1025—10.45:; 
Kimnnelma ”Meidän Iljitshim- 


me”. 
26 p:nä kello 10.25—10.45? 2 
-”Sankareita” = (sarja = Kerto- 


mnkeia ja lanluia). 


— = mm 
SIUNMATLAINEN YONEK In MITTAJA 
halmaa haikkaa. Oerite: Metsäkatu 15, 
barak N:o 1, ovi 3. 


N 


-—111111—11.——"—- 
— mami? mmm a € mamma —r 


haluaako hän jotain sanoa, fiuudahti 
Klaus: ”Niin, tämä on oikeusmurha. 
Tämä on luokkaoikeutta. Proleta- 
riaatti kostaa minun puolestani”. Kun 
pyövelit kävivät -käsiksi Klausiin, huu- 
dahti hän: ”Alas Hitler!”. 

= =" —- 
Vastaava toimittaja 


K. VENTO 


/ 


Työläis-Talonpoikaisen TN 
Karjalan Hallinnon ja moisen 
Autotarkastuksen Päähall: 

Karjalassa — olevan valtuutetun 


PÄIVÄKÄSKY N:o 12 


joulukuun = 27 p:ltä 
Karjalan Tie- ja Liike 
int ja Valtion 7 ottaan 
Päähallinnon Karjalan valtuu- 
nat päiväkäskyllä N:o 195, mar- 
kiekuu 27 p:ltä v, 1935 koskeva 
aikkien autojen teknillistä tarkas. 
tusta, julkaistu ”Krasnaja Kareli- 
jan N:o 276, 8/X1I—85 . ja 
Punaisessa Karjalassa ” N:o 278, 
5/X1I—35 määräämme: 


1. Kieltää niiden a 
ploatatsionin (kä E jä nsa 
vät ole käyneet läpi Valtion Au- 
totarkastuksen Karjalan Valtuute- 
tun suorittamaa teknillistä tarkas. 
tusta eivätkä omaa uusia numero- 
merkkejä Petruskoin monen 
v. 1936 tammikuun 5 päivästä ; 
Karjalan ASSR:n rajoneissa 
v. 1936 tammikuun 15 p:stä. aa 

2. Tämän päiväkäsk 
tamisen kontrolli jätetään ua! 
inspektoreille sekä TT Miliisin eli- 


muille. 

i Valtion Autotarkastuksen 
Karjalassa: ULJTSHENKO 

* = TT Miliisin Karjalan Hal 
linnon päällikön sijainen; 


ANDREJEV, 
KOMMUNISTI N:o 12 
on ilmestynyt. 
Sisältö: 
s er ute -tistolle 
eri Stalinin puhe 1 
sa Mieistttolainensa s; hrr it 

Toveri Stalinin h 
bainerien mevortelässa: Shima 
a 0 Stalinin puhe Tadshikistanin 
Turkmenistanin etu 
laisten neuvottelussa. to vohosNi: 

Lenin v. 1905 kumouksesta. 

M. Jaakkola: NLKNL:n Karjalan 
järjestö NKP(b):n aluekomitean Vv 
jan päätösten valossa. 

- Levina: Agraari ; 
Kolalastanen depressio: sön lsiäja 

«< Mendelson: K . 
kautta. veraa 

K. L.: N. J. Marr ja 
ugrilainen kielitiede. 

M. Li ndber g: Uskonnosta. 

Asia- ja tekijähakemisto v. 1935 

JAA —D[[ssL]3Ö.ÖFÖ.mmÖmmm[m-m” mmm 


suomalais- 


KARELKINON KINOTEATTERI 
”PUNA-TAHTI” 


Jouluk. 80 ja 31 p:nä 
OPERETTI-ILTA 
Leningradin Muskomedian näyt- 
telijöiden osanotolla. Esitettävänä 
”SULHANEN TEHOSISTA” 


Alkaa 30 pnä 8.30 ja 10.30 11. 
Alkaa 31 p:nä 8 ja 10 ill. 


Tammikuun 1 p:stä Keskuskult- 
tuuritalolla avataan 


KÄNIKINO 


Seuratkaa reklaamia 


mm 


UUSI ”REMINGTON” kirjoituskous 
myytävänä. 
Kirjeosoite: ”Punaisen Karjalan” » 
moitusosasto. Myyjä. 


TT NET AISIKON SMES SEN. E ASTE IT MKIII. I TTI MKM Kesim 


mitussihteeri — 7-90. Osastojen johtajet — 7-28.  TEIEOOHII PEHAKIUUM: orsercrs. peäaktop — 7-90. 3am. OTE. peramtopa » 
BKTT(6). - aapeet AKCCP Ilerposanosex, llymmumeaan 7, xoun. J 30, rex. 517. — Tumorpaon. HM. AHOXxHH3 


OTB. ceuperapp — 7-90. 3as. Otnenamm — 7-28. 
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